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Andreaskreuz im Kreuzfeuer der Politik

Lippstadt. (rw) Seit er vor Uber zehn Jahren Zeuge eines tédlichen Verkehrsunfalls an
einem unbeschrankten Bahniibergang wurde, kimpft Werner Kuhimann aus Verl fiir die
Einflihrung des Andreas-Stoppschilds in Deutschland.

Den Verkehrsausschuss hat der engagierte Rentner
Uberzeugt, ebenso den Bundestag — das Votum war ein-
stimmig. Nach zehn Jahren ehrenamtlicher Arbeit fir eine
Idee schien der Kampf ein erfolgreiches Ende zu finden.
Dann kippte der Bund-L&nder-Fachausschuss des Bun-
desrates die Sache doch noch. Plétzlich mochten sich nur
noch zwei Bundeslénder, darunter auch Nordrhein-West-
falen, dem Vorschlag anschlieBen. Warum die Lander die
Schilderkombination aus Andreaskreuz und Stoppschild
nicht haben wollten, ist nicht ganz eindeutig.

In vielen europdischen Léndern ist diese bereits Stan-
dard, dort hat man gute Erfahrungen damit gemacht. Bei
einem Stoppschild ist die Hirde, es zu Uberfahren, allein
wegen der Punkte in Flensburg schon weit hdher als bei
einem Andreaskreuz. Die Signalwirkung ist bei dem inter-
national bekannten ,Stop“ wesentlich héher.

Die Bahn steht ebenfalls hinter der Idee, wie Bahnchef
Mehdorn Kuhimann in einem Brief versicherte. Und so hofft
Werner Kuhlmann, der sich zur Zeit mit den Petitionsaus-
schiissen quer durch die Republik beschaftigt, doch noch
auf ein gutes Ende.

PRO BAHN Hellweg-Hochstift unterstiitzt die Werner Kuhlmann mit einem Modell
Kuhlmann-Initiative, weil bei einem ZusammenstoB nicht  seines Andreas-Stoppschilds
nur der Autofahrer betroffen ist, sondern auch
die Fahrgéste in den verunfallten Ziigen ein be- .
rechtigtes Interesse daran habe, dass die Un- In dlesel‘ A usgabe -
fallquote auf ein Minimum gesenkt wird. Der
Verkehrsfluss wird durch die ,Stopperei“ an
Bahntibergdngen auch kaum unterbrochen, da

Dortmund: Railway to Love

belebte Kreuzungspunkte ohnehin schon mit Neue Triebziige ET422 und FLIRT
Halbschranken oder Lichtzeichen gesichert sind
und somit tiberwiegend einfachste Ubergénge Hamm-Paderborn-Kassel und der RRX

an besseren Feldwegen betroffen sind.
Die Initiative im Internet:

www.stopp-schild.de Betriebskonzept Siidstrecke Essen

Sparkonzepte Oberhausen und Hagen
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Auf dem Priifstand

Railway to Love: Dortmund ist vorbereitet

Dortmund. (os) Die zweite Loveparade im Ruhrgebiet am 19. Juli versetzt Dortmund
quasi in den Ausnahmezustand. Ab etwa 9 Uhr wird der Dortmunder Hauptbahnhof nicht
mehr vom Fernverkehr bedient. Fernreisende missen ihre Fahrt mit dem Nahverkehr an-
treten und dann im jeweils ndchsten Bahnknoten in den IC oder ICE umsteigen. Mit dieser
MaBnahme will die Deutsche Bahn AG verhindern, dass sich die Verspatungen im Ruhrge-
biet bundesweit auswirken. AuBerdem ist dann mehr Platz fiir die angekiindigten 500 Zu-

satzziige des Nahverkehrs.

So soll auf den Strecken nach Essen, Ha-
gen und Hamm im Zehn-Minuten-Takt gefah-
ren werden.

Zusatzverkehr trotz Bauarbeiten

Probleme bereiten allerdings mehrere Bau-
stellen im DB-Netz. So gibt es neben Gleis-
arbeiten zwischen Hamm und Hagen sowie ein-
gleisigem Betrieb auf der KéIn-Mindener Stre-
cke zwischen Essen-Bergeborbeck und Gelsen-
kirchen Hbf eine Totalsperrung der Strecke
Dortmund Hbf-Llinen Hbf. Trotzdem ist Min-
ster einmal stlindlich umsteigefrei Gber Hamm
erreichbar.

Trennung der Besucherstrome

Am Dortmunder Hauptbahnhof miissen Rei-
sende von und nach Essen und Wanne-Eickel
den Nordausgang benutzen, wahrend fiir Rei-
sende aus Richtung Hamm und Hagen der
Sldausgang gedffnet ist.

Die S 2 wird ab Dortmund-Mengede im 15-
Minuten-Takt ohne Halt zum Bahnhof
Mollerbriicke fahren, dann weiter als S 4 bis
Unna-Koénigsborn. Reisende von und nach
Unna sollen jedoch den Bahnhof Dortmund-
Stadthaus benutzen.

Alle Ziige aus Soest, Schwerte und von der
Oberen Ruhrtalbahn enden in Dortmund-Hérde.
Zahlreiche Bahnhdéfe und Haltepunkte in Dort-
mund werden gar nicht bedient, betroffen sind
u. a.die S 2, S 4 West, RB 52 (die Zlige enden
in Hagen) und aufgrund der Streckensperrung
auch RB 50 und 51.

Die Anderungen wurden in das Auskunfts-
system www.bahn.de eingepflegt. Infos zum

Bahnangebot finden sich auch auf der Webseite
www.zrl.de. Demnach endet Ubrigens die aus
Herne kommende Emschertalbahn in Dort-
mund-Huckarde Nord, bei www.bahn.de fahrt
sie jedoch falschlicherweise weiterhin zum Dort-
munder Hauptbahnhof.

Stadtverkehr

Innerhalb Dortmunds sollen die Raver zu Fuf3
von den Bahnhéfen zur Wegstrecke der
Loveparde laufen. Lediglich fur die Umsteiger
aus Horde ist der Transfer mit der U 41 zur
Haltestelle Mérkische StraBe vorgesehen.

Der Verkehr auf den Linien U 45 und 46 wird
ab 9 Uhr komplett eingestellt. AuBerdem wer-
den die U-Bahnhéfe Hauptbahnhof, Mdller-
briicke, Theodor-Fliedner-Heim und Westfalen-
park geschlossen. Vom Hauptbahnhof ist es
jedoch nur ein relativ kurzer FuBweg zu den U-
Bahnhoéfen LeopoldstraBe oder KampstrafBe.
Der Busverkehrim Kreuzviertel wird eingestellt,
daftr fahren Ersatzbusse zu den nicht bedien-
ten DB-Haltepunkten. Weitere Informationen
und Flyer finden sich auf der Webseite
www.loveparade.dortmund.de.

Kommentar

Die Verantwortlichen haben sich alle Miihe
gegeben, ein praktikables Verkehrskonzept zu
erarbeiten. Schade nur, dass der zur WM um-
gebaute Bahnhof DO Signal-lduna Park nicht
genutzt wird. Die Bahnsteige und Zugénge sind
massentauglich und die Wegstrecke der
Loveparade ist nur einen kurzen FuBweg da-
von entfernt. Hier scheitert es wohl an der
Schieneninfrastruktur.

PRO
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Wochenend-Nachtverkehr auf Hollandstrecke

Gelsenkirchen/Wesel. (le) Im Winter hatte PRO BAHN dem VRR mehrere Vorschlage zur
Verbesserung des Fahrplans auf den Kursbuchstrecken 420 (Duisburg—Emmerich) und
421 (Wesel-Bocholt) unterbreitet. Jetzt wurde im Sitzungsblock des VRR ein wichtiger
Punkt dieser Vorschldge beschlossen: Auch zwischen Duisburg und Wesel wird es ab De-

zember am Wochenende Nachtverbindungen geben.

Zwei Zugpaare der RB 35 (Duisburg ab
01:44 Uhr und 02:44 Uhr, Wesel ab 00:46 Uhr
und 01:46 Uhr) verkilrzen dann die Nachtliicke
Richtung Niederrhein von heute fiinf auf drei
Stunden, im Gegenrichtung ist dann die gréBte
Lucke nur noch zwei Stunden lang.

Die Zuge haben in Duisburg Anschluss mit
dem RE 1 und der S 1 jeweils in beiden Rich-
tungen, in Oberhausen mit dem RE 3 Richtung
Dortmund. Vom CentrO. oder der Turbinenhalle
in Oberhausen aus erreicht man die Ziige mit
den NE-Linien tiber die OPNV-Trasse am Bahn-
hof Oberhausen-Sterkrade.

Gute Auslastung erwartet

Zur Begrindung fuhrt der VRR u. a. die
schon jetzt zu beobachtende Auslastung der
letzten Verbindungen an, auf denen teilweise
mehr als 100 Fahrgéste gezahlt wurden. Eine
ausreichende Nachfrage kann daher erwartet
werden. Bei der allseits gewtnschten, termin-
lich aber noch nicht festgelegten Einflhrung des

VRR-Tarifs in der Verkehrsgemeinschaft Nie-
derrhein (VGN) dirfte diese noch ansteigen.
Méglich wurde diese Verbesserung nur da-
durch, dass PRO BAHN auch eine Kompensa-
tion fUr die Mehrleistungen vorgeschlagen hat-
te. So wird montags—freitags ein Kurzfahrten-
paar der RB 33 zwischen Duisburg und Wesel
in Randlage und gegen die jeweilige Last-
richtung (Duisburg ab 05:58 Uhr, Wesel ab
18:28 Uhr) mit maBiger Auslastung (max.15
bzw. 51 Fahrgéste) gestrichen. Zeitnahe Ersatz-
verbindungen bestehen mit RE 5 oder RB 35.

AnschllUsse aus VRS fehlen

Richtig zufrieden wére PRO BAHN, wenn
auch die zweite Verbindung in Duisburg RE 1-
Anschluss von KéIn (ab 01:51 Uhr) und Aachen
hatte und nicht nur von Dusseldorf. Leider war
der VRS bislang nicht bereit, die fehlende Lei-
stung zwischen KéIn-Deutz und Dusseldorf
(zwischen Aachen und Kéln-Deutz féhrt dieser
Zug bereits) mitzubestellen.

Hamm-Paderborn—-Kassel und der RRX

Hellweg-Hochstift. (mh) Als im Jahr 2006 vom Bundesverkehrsministerium ein Rhein-
Ruhr-Express (RRX)-Kernnetz zwischen Hamm und Kéln mit AuBenésten nach Aachen,
Emmerich, Koblenz, Miinster und Minden entworfen wurde, blieb hierbei die siidéstliche
gelegene Hauptstrecke Hamm—-Paderborn mit ihrer Fortfiihrung nach Kassel véllig unbe-
ricksichtigt. Doch ausgerechnet diese Strecke wiirde bei Aufnahme eines RRX-
Verkehrs mangels freier Fahrplantrassen ihre heutigen Schnellverbindungen durch
das Ruhrgebiet nach Diisseldorf verlieren.

Betroffen wéaren sowohl die wenigen noch
verkehrenden IC-Zige der Mitte-Deutschland-
Verbindung (MDV) aus Richtung Thuringen,
deren neuer westlicher Endpunkt voraussicht-
lich Hamm darstellen wirde, als auch der

Ruhrgchjene

montags bis freitags zwischen Paderborn und
Disseldorf verdichtende Regionalexpress
RE 11, der zu einem Kurzlaufer Paderborn—
Dortmund mit vier Zwischenhalten verkimmern
kénnte.
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Aus diesem Grund wurde von den Landtags-
fraktionen der CDU, SPD und FDP ein Antrag
gestellt, zu untersuchen, wie der Raum Hamm-
Kassel in das geplante RRX-Konzept eingebun-
den werden kann.

Zwei fragwurdige Varianten

Die nun vorliegende Voruntersuchung eines
Minchener Instituts beschrénkt sich dabei
allerdings im Wesentlichen auf zwei wenig prak-
tikable Varianten. So wird eine Verlangerung
der Linie RRX 1 (Aachen—Hamm) bis Pader-
born und, bedingt durch die dann von der DB zu
erwartende vollstandige Einstellung der IC-Li-
nie, bis Kassel-Wilhelmshéhe erwogen. Beide
moglichen Endpunkte wurden aber dann zur
langsten RRX-Linie und den bereits aus dem
friheren RE 1-Laufweg (Aachen-Bielefeld) be-
kannten Problemen mit der Fahrplanstabilitat
fuhren. AuBBerdem wéren erhebliche zusétzli-
che Fahrzeuganschaffungen erforderlich.

Um die dadurch entstehenden Mehrkosten
im vorgesehenen Rahmen zu halten, wurde
deshalb auch ein Umklappen der Linie RRX6
(KéIn—Minden) von der Strecke Hamm-Biele-
feld-Minden auf die Strecke Hamm-Pader-
born—Kassel untersucht.

In diesem Gegeneinander-Ausspielen der
Regionen Gutersloh-Bielefeld-Herford-Minden
gegen die Region Hellweg-Hochstift hatte letz-
tere infolge der schwécheren Besiedlung und
der demzufolge geringeren Fahrgastzahlen das
Nachsehen.

So sieht man als Ausweg nur eine Verkdir-
zung des geplanten RRX 6 bis Bielefeld und
eine Verldngerung des RRX 1 nur bis Pader-
born. Solch eine Lésung dirfte aber beiden Re-
gionen nicht gerecht werden.

Bewéhrte Flugelung in Hamm

Eine weitere sich anbietende und von PRO
BAHN favorisierte Lésung der Fligelung wur-
de hingegen erst gar nicht untersucht. So kénn-
ten die ohnehin in Doppeltraktion verkehren-
den Triebzige des RRX6 von Kéln kommend
in Hamm auch getrennt werden und je ein

SPNV

sechsteiliger Triebzug bis Minden und Uber Pa-
derborn nach Kassel verkehren.

Dieses Prinzip der Fligelung wird derzeit
schon tagtéglich im Bahnhof Hamm mit den
Regionalbahnen 69 (Bielefeld-Mlnster) und 89
(Paderborn-Minster) und den ICE-Linien Ber-
lin-Dusseldorf und Berlin—Kd&In praktiziert. Die
hierfur erforderlichen technischen Anlagen sind
bereits im Bahnhof Hamm vorhanden. Eine An-
schaffung zuséatzlicher kostentrachtiger Trieb-
wagen kénnte damit im Rahmen gehalten wer-
den, und beide Regionen erhielten trotzdem ihre
Einbindung in das RRX-Netz.

MOF 2 vereinbart

NRW. (le) Ein zweites Bahnhofspaket im
Rahmen der Bahnhofsmodernisierungs-
offensive des Landes hat Verkehrsminister
Wittke vorgestellt. Es umfasst tiber 100 Sta-
tionen, die als MaBnahmen im besonderen
Landesinteresse nach § 13 OPNVG NRW fi-
nanziert werden sollen. Weiterhin werden in
vielen Féllen Mittel aus dem Bundes-
schienenwegeausbaugesetz (BSchwAG) und
Eigenmittel von DB Station&Service einge-
plant. Da auch noch zahlreiche MaBnahmen
aus der MOF 1, den S-Bahn-Vertragen S 9
und S 12/S 13, die Umbauten an Grof3-
bahnhéfen wie Essen Hbf und Duisburg Hbf
sowie der Landesanteil am Ausbau der
Betuwestrecke Oberhausen—Emmerich aus
dem Landestopf gespeist werden, bleibt
kaum etwas Ubrig fOr Strecken-
reaktivierungen in den nachsten Jahren. So
findet sich denn auch kein entsprechendes
VRR-Projekt im neuen OPNV-Infrastruktur-
finanzierungsplan des Landes.

Unter den Stationen der MOF 2 finden sich
zahlreiche bekannte Problemfalle wie Muil-
heim (Ruhr) Hbf, Dortmund-Hdérde, Menden
(Sauerland), Altena (Westf) und Oberhausen-
Sterkrade. Auch die Nachristung mit Aufzi-
gen in Herne und Wanne-Eickel Hbf ist im
Programm.

{ ] 5
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Neue Triebziige ET422 und FLIRT vorgestellt

Diisseldorf/Hamm. (dg/le) Mit einer groBen Show der DB Regio ist dieser Tage der neue-
ste S-Bahn Zug im VRR vorgestellt worden. Die neue Generation soll nach den Sommerfe-
rien Schritt fiir Schritt die noch auf der S 7 und S 9 verkehrenden Triebwagen der Baureihe

420 aus den 1970er Jahren ersetzen.

Sie bieten 192 Sitz- und 340 Stehplatze,
davon je nur 8 Platze 1. Klasse mit Panorama-
blick fur die wachsende Zahl der Barenticket-
inhaber hinter den Fuhrerstanden.

Die Einstiegshohe ist fir 96 cm-Bahnsteige
gedacht, die leider nicht Gberall vorhanden sind
(auf Trittstufen oder ausfahrbare Trittbretter zur
Uberbriickung von Spalten zum Bahnsteig wur-
de wie beim ET 423 verzichtet). Weitere High-
lights sind Videotlberwachung, Klimaanlage,
breite Turen, ein groBerer Abstand zum Nach-
barsitz (wodurch die Gange schmaler werden),
etwas dickere Polster als im Vorgangerfahrzeug
ET 423 mit aber weiterhin fast senkrechtem
Ruckenteil, Armlehnen an den Fensterplatzen
und gegeniber den x-Wagen-Ziigen der Ver-
zicht auf ein WC, was besonders langere Fahr-
ten zum Erlebnis werden |&sst.

Insgesamt sieht die Leichtbauweise flr
140 km/h recht modern aus, wobei man sich
erhebliche Kosteneinsparung durch Energie-

VRR - DB Regio:

rickgewinnung verspricht und endlich das
Herbstlaub besiegen will.

Verkehren sollen die Zlige nach den Som-
merferien auf der S 7, die insbesondere im
Herbst regelméBig Probleme bereitet. Wann
auch auf der S 9 Neufahrzeuge (oder jingere
Altfahrzeuge) eingesetzt werden, ist noch nicht
bekannt.

FLIRT am Hellweg

Bei der Unterzeichnung des Vertrags tber
die Bedienung des Hellweg-Netzes (RB 50,
RB 59, RB 69, RB 89) durch die Eurobahn
(Keolis) im Hamm wurde auch das neue Fahr-
zeug vorgestellt. Der schon vom Ruhr-Sieg-
Netz (Abellio) bekannte FLIRT des Herstellers
Stadler wird hier in einer vierteiligen Variante,
teilweise auch in Doppeltraktion, eingesetzt. Die
Sitze sind noch bequemer als bei Abellio und
lassen auch die Fahrt von Miinster bis Warburg
ohne Beschwerden zu.

Der nachste Eklat

Gelsenkirchen. (le) In der turnusméBigen Sitzung der Spitzengremien des VRR am 12.6.
erreichte der Streit zwischen VRR und DB Regio einen neuen Héhepunkt.

Der VRR kiindigte den noch bis 2018 lau-
fenden groBen Verkehrsvertrag mit DB Regio
auBerordentlich und fristlos.

Begrindet wurde dies u. a. damit, dass DB
Regio die vereinbarte Quote von mit
Sicherheitspersonal zu besetzenden S-Bahn-
Zigen im Abendverkehr von 90 % auf Problem-
linien nach Feststellung durch die VRR-Profite-
ster drastisch unterschritt. Nurin 17 % der Ziige
hatten diese DB-Sicherheitspersonal angetrof-
fen. Dieser Wert entspricht auch unseren Be-
obachtungen auf der S 1 und der S 3.

Ruhrgchjene

Damit ist der anhéngige Rechtsstreit um eine
Facette erweitert worden.

Am Folgetag présentierten die drei nord-
rhein-westfélischen SPNV-Zweckverbande drei
abgestimmte Ausschreibungspakete fir die
néchsten Jahre. Bereits in diesem Jahr wird die
Ausschreibung der Linien RE 4 (Dortmund—
Wuppertal-Ménchengladbach—Aachen), RE 6
(Dusseldorf-Essen—Minden) und RB 48 (Wup-
pertal-Bonn) starten (Betriebsaufnahme 2011
und 2012, 7,1 Mio Zug-km/Jahr im Status quo),
wozu bis zum Sommer die Leistungs-
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beschreibungen erstellt und verabschiedet wer-
den sollen.

Es folgen RE 2 (Miinster—Essen—M&dnchen-
gladbach), RE 7 (Rheine—Wuppertal-KéIn—Kre-
feld), RB 33 (Aachen—Duisburg, M&nchenglad-

Fahrgastpolitik

bach-Wesel) und RB 42 (Munster—Essen) mit
Betriebsaufnahme 2014/2015, 8,4 Mio Zug-km/
Jahr, sowie RE 8 und RB 27 (jeweils Ménchen-
gladbach—Koblenz, Betriebsaufnahme 2014,
2,5 Mio Zug-km/Jahr).

Sparen im OPNV - aber wie?

Oberhausen/Hagen. (le) Die Krise vieler kommunaler Haushalte betrifft zunehmend auch
den OPNV. Die meisten GroBstidte unterliegen dem Nothaushaltsrecht und in einigen Fél-
len auch der Finanzaufsicht durch den Regierungsprasidenten. Bei den dann diskutierten
Sparprogrammen gelten die Ausgaben fiir den OPNV als freiwillige Ausgaben, die még-
lichst zu reduzieren sind. In unserem Bereich ist die Lage in zwei GroBstadten besonders

brisant: Oberhausen und Hagen.

Im Juni hat der Rat der Stadt Oberhausen
das groBte Sparpaket seiner Geschichte ge-
schnart. Bis zum Jahre 2012 sollen Uber 45
Mio € jahrlich eingespart werden. Auch der
Zuschussbedarf fur die STOAG soll um fast
3 Mio € gesenkt werden, wovon der gréBte Teil
durch Angebotsreduzierungen erwirtschaftet
werden soll.

Oberhausen steht zum OPNV

Der Prifbericht eines Wirtschaftsprifers hat-
te ergeben, dass die STOAG in den meisten
Bereichen gut wirtschaftet bzw. andere Spar-
mdglichkeiten bereits ausgeschépft hat. Den-
noch halten die Politiker an einem attraktiven
OPNV fest: ,Ziel muss es sein, die herausra-
gende Qualitét des Oberhausener Nahverkehrs
trotz notwendiger Einschnitte zu erhalten” heif3t
es im Ratsbeschluss. Ein neuer NVP soll Vor-
schldge zum Erreichen des Einsparziels auf-
zeigen, die einzeln entschieden werden mus-
sen, wobei insbesondere die Auslastung von
Linien zu betrachten ist. PRO BAHN hat der
STOAG erste Ideen fiir vertragliche Einsparun-
gen im Liniennetz vorgelegt.

Hagen streicht

Anders in Hagen: Hier werden Einspar-
szenarien von 2, 4 oder 6 Mio € jahrlich disku-
tiert. Die Hagener StraBenbahn AG hat Kon-
zepte erarbeitet, wie dies umgesetzt werden

kénnte. In einer ersten Variante werden zahl-
reiche EinzelmaBnahmen im Netz und im Fahr-
plan vorgesehen. Bei einem Gesamtspar-
volumen von 2,9 Mio € wird mit Einnahmever-
lusten in Héhe von 0,4 Mio € gerechnet.

Bei den weiteren Szenarien wiirden gebro-
chene Verkehre von vielen Wohngebieten aus
zur Innenstadt eingefiihrt. Bei der kleinen L6-
sung mussten in Haspe und Hohenlimburg die
Fahrgéste von Stadtteillinien im Halbstunden-
takt auf Schnellbusse zur Innenstadt im 15-Mi-
nuten-Takt umsteigen, bei der groBen Lésung
im gesamten Stadtgebiet.

Die Einsparvolumen werden mit 4,1 Mio €
bzw. 5,9 Mio € angegeben, die davon zu sal-
dierenden Erlésminderungen wéren mit 1,0
bzw. 1,9 Mio € sehr betrachtlich.

Die ersten zwei Mio € wurden bereits durch
jetzt umgesetzte MaBnahmen eingespart. Rund
die Halfte ergibt sich durch die Einflihrung ei-
nes neuen Tarifvertrags im Unternehmen, der
Rest wurde durch eine massive Reduzierung
des Abendverkehrs erwirtschaftet.

Verbessertes NE-Netz

Zum Fahrplanwechsel im Juni wurde ein
neues NE-Netz eingefuhrt. Statt bislang acht
Halbmesserlinien im 75-Minuten-Takt umfasst
es jetzt zwdlf sternférmig von der Innenstadt
ausgehende Linien im 60-Minuten-Takt, die
durch Anschlusslinien in Haspe, Hohenlimburg
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und Herdecke erganzt werden. Wurden bisher
téglich Abfahrten um 00:15 Uhr und in den
Wochenendnéchten um 01:30 Uhr angeboten,
so ersetzt das neue Netz auch den gesamten
Abendverkehr. Von 21:30 Uhr bis 23:30 Uhr
werden stundliche Abfahrten angeboten, ein-
zig nach Haspe und Eilpe gibt es einen Halb-
stundentakt (die in der Presseerklarung ge-
nannte Verdichtung nach Bathey lasst sich in
den im Internet verfugbaren Fahrpldnen nicht
nachvollziehen).

Am Wochenende gibt es zusétzliche Abfahr-
ten um 00:30 Uhr und 01:30 Uhr, die
Anschlusslinien verkehren dann allerdings nicht
mehr. Und als I-Tupfelchen wird an Sonn- und
Feiertagen dieses Netz bereits um 19:30 Uhr
begonnen. So darf sich z.B. der vom
Wochenendausflug aus dem Sauerland am
Hauptbahnhof ankommende Fahrgast bereits
vor 19:00 Uhr darauf einstellen, dass er eine
Dreiviertelstunde auf seinen Anschluss warten
muss. Im weiteren Einsparszenario 1 ist ange-
dacht, das NE-Netz mit einzelnen Anpassun-
gen und Ergdnzungen den ganzen Sonntag an-
zubieten.

Kommentar

Hagen und Oberhausen bieten anschauliche
Beispiele daftir, wie unterschiedlich im OPNV
geplant werden kann. Beide Stédte bieten VRR-
weit die meisten Wagen-Kilometer bezogen auf

die Einwohnerzahl. Wéhrend der Fahrgast das
in Oberhausen recht bald merkt, gerade auch
wenn er abends unterwegs ist, ist das in Ha-
gen kaum erkennbar.

Ein 15-Minuten-Grundtakt mit nur wenigen
gut gestalteten Uberlagerungen und nur zwei
SB-Linien, ein schwer zu liberschauendes An-
gebot (so verkehren zwischen Innenstadt und
Hohenlimburg fiinf Linien auf unterschiedlichen
Wegen jeweils im 30-Minuten-Takt) und kaum
eine OV-Bevorrechtigung im StraBennetz las-
sen zwar den Aufwand steigen, flihren aber
nicht zu einem attraktiven Angebot.

Dass den Verantwortlichen jetzt als erster
Schritt nur eine Zerschlagung des Spétverkehrs
auf ein MaB, das eines Oberzentrums mit
200.000 Einwohnern nicht wiirdig ist, einfallt,
ldsst noch Schlimmeres beflirchten. So heiBt
es in der Ratsvorlage, dass sonn- und feiertags
ausschlieBlich BedLirfnisse des Freizeitverkehrs
zu befriedigen seien. Arbeiten in Hagen nur Bus-
fahrer sonntags? Sind Freizeitfahrgéste Fahr-
gdste 2. Klasse?

Auf der einen Seite bindet der VRR durch
seine Tarifpolitik Dauerkunden an den OPNV,
auf der anderen Seite werden die Schwach-
verkehrsangebote von manchen Stédten bis auf
ein Minimum zusammengestrichen. Welchen
Sinn macht es dann, wenn im SPNV solche
Stédte weiterhin auch abends und am Wochen-
ende so gut bedient werden?

EVAG favorisiert Stadtbahn nach Bredeney

Essen. (ah) Nach fast zwei Jahren Priifung von fiinf Varianten hat sich die EVAG fiir die
denkbar schlechteste L6sung entschieden: Die Umspurung der Siidstrecke von Meter- auf
Normalspur und den Bau von 30 m langen Hochbahnsteigen im StraBenraum fiir eine Stadt-

bahn in Einfachtraktion.

PRO BAHN hat bereits in Ruhrschiene
20064#3 die Nachteile dieser Variante und die
Vorteile einer L6sung mit Niederflurfahrzeugen
detailliert beschrieben. Die EVAG hat jedoch
bei ihrer Entscheidung Fahrgastbelange und
mdgliche zukunftige Betriebskonzepte véllig
auBer Acht gelassen. Vielmehr scheint nur die

Ruhrgchjene

Entwicklung des Fahrzeugparks eine Rolle zu
spielen. Gegen die hochflurige Stadtbahn-Va-
riante spricht u. a.:

* Eine Umspurung auf der Bredeneyer Stral3e
bedeutet monatelangen Verzicht auf StraBen-
bahnen und Ersatzverkehr mit Bussen Uber
die AlfredstraBBe.
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* Hochbahnsteige sind an den Haltestellen
FrankenstraBe und Kruppallee aus Platz-
griinden kaum moglich.

* Die Kulturlinie 107 wird geteilt und ist damit
schwierig zu vermarkten.

* Am Hauptbahnhof missen in der Schleife bis
zu drei StraBenbahnlinien wenden.

* Von Ruttenscheid aus ist nur noch der Nord-
ast nach Altenessen—GE-Horst umsteigefrei
erreichbar.

PRO BAHN schléagt deshalb vor, auf der
Sudstrecke die Bahnsteige auf 30 Metern Lan-
ger fur Niederflurfahrzeuge umzubauen oder
sogar auch die U 11 komplett auf Niederflur-
betrieb umzurlsten. Fur diese Lésung spricht:
* Im Messeverkehr und bei Veranstaltungen

kénnen insbesondere am Wochenende im
Innenstadtbereich endende Linien (103 und

Fahrplanwechsel

101) unkompliziert zur Gruga verlangert wer-
den und hier fur Entlastung sorgen.

* Eine Umspurung der Linie U 11 ist weitgehend
unter laufendem Betrieb mdglich.

» Auf Hochbahnsteige im engen StraBenkdrper
kann verzichtet werden.

* Die Anzahl der am Hauptbahnhof endenden
Linien wird reduziert.

* Eine Weiterfiihrung der Messelinie Gber Haar-
zopf zum Parkplatz am Flughafen und die Ver-
knupfung mit der Linie 104 dort wird méglich.

* Die heutigen Stadtbahnwagen kénnen nach
40 Dienstjahren ausgemustert werden.

Umgebaut werden missen auf jeden Fall die
Tunnelbahnsteige: Von 82 cm auf 92 cm (U-
Bahn) oder 22 cm (NiederflurstraBenbahn).

PRO BAHN hilft Politik und Verwaltung gern,
eine fahrgastfreundliche Ldsung zu entwickeln.

Verzogerter Fahrplanwechsel in Mulheim

Miilheim an der Ruhr. (ah) Mit dem Fahrplanwechsel am 11. Mai gab es kleine Verbesse-
rungen im Fahrplan. Fiir die Busse folgten Verzégerungen bei der Inbetriebnahme der neu-
en Haltestelle Stadtmitte. Und die Sanierung der Gleise der Linie 901 in Speldorf wird bis
2010 fortgesetzt. PRO BAHN bietet einen kurzen Riickblick.

Entgegen dem urspriinglichen Plan (vgl.
Ruhrschiene 2008#2) konnten die Busse die
neue Haltestelle erst ab 5. Juni anfahren. Auf-
grund von Bauarbeiten im Bereich der Kreu-
zung BahnstraBe/Friedrich-Ebert-StraBe wur-
de zuné&chst der 31.5. als Termin genannt, dann
der 4.6. Technische Probleme beim RBBL flhr-
ten zur weiteren Verzégerung.

Auch nach der vollstandigen Inbetriebnah-
me und der Eréffnungsfeier am 7. Juni fihrten
die Ampelschaltungen noch zu Zwangspausen.
Und die Fahrgéste missen sich daran gewoh-
nen, dass manches Fahrzeug nuram Ende des
Bahnsteigs zum Fahrgastwechsel halt und dann
nicht noch mal weiter vorne.

Der neue Fahrplan bringt weitere Verbesse-
rungen: Auf der Linie 124 gibt es montags bis
freitags abends eine zuséatzliche Fahrt je Rich-
tung im Abschnitt zwischen WehrstraBe und
Heidkamp sowie eine zwischen Stadtmitte und

Heidkamp. Auf der Linie 102 wurde der 10-Mi-
nuten-Takt werktags Richtung Oberdimpten um
eine halbe Stunde verldngert und die Taktzeiten
im 15-Minuten-Takt angeglichen.

Stattdessen beginnt nun aber abends schon
um 18:42 Uhr der 30-Minuten-Takt auf der Li-
nie 104 Richtung Flughafen und bei der Linie
110 klafft in Richtung FriesenstraBe zwischen
dem Wechsel vom 20- auf den 30-Minuten-Takt
eine Liicke von 38 Minuten! Auch die Ubergan-
ge zwischen den Linien 110 und 104 am Haupt-
friedhof sind unnétig lang. Beides sollte zum
ndchsten Fahrplanwechsel nachgebessert wer-
den!

Im Nachtnetz gibt es keine Veréanderungen,
sondern es werden lediglich die baustellen-
bedingten Einschréankungen zuriickgenommen:
Der NE 4 halt Richtung Essen wieder am
Rathausmarkt und die Linie NE 12 féhrt wieder
bis Kaiserplatz. Wie bereits 2007 beschlossen,
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wurde die Haltestelle Kirchstra3e in Broicher
Mitte umbenannt.

Sanierung Gleisanlagen 901

Die Gleissanierung auf der Duisburger Stra-
Be geht weiter. Zwischen Saarner und Ruhrorter
StraBe werden von Ende Juni bis September
sowie von Mérz bis Juni 2009 in zwei ca. 500 m
langen Bauabschnitten der Gleisabstand auf
3,10 bzw. 3,30 m erhdht und in Richtung Duis-
burg an den Haltestellen Raffelberg, Rennbahn
und JakobstraBe Kapbahnsteige errichtet. In
Gegenrichtung ist das mangels Platz nicht még-
lich. Die Haltestellen Rennbahn und Jakob-
straBe werden deshalb durch Ampeln gesichert.

Derzeit kénnen diese Streckenabschnitte von
den Bahnen nur mit 20 bis 30 km/h befahren
werden.

Wahrend der Bauarbeiten wird die Linie 901
wie bei den bisherigen BaumaBnahmen einglei-
sig verkehren kénnen. Der Individualverkehr
wird durch den Hafen umgeleitet. Die Bauko-
sten betragen zusammen rund 3,9 Mio €.

In 2010 soll dann der Abschnitt zwischen den
Haltestellen KénigstraBe und Kolkmann in An-
griff genommen werden. Der Abschnitt Kolk-
mann—-Speldorf Bf steht vorerst nicht auf der
Agenda. Dort ist nach wie vor der Abriss der
Briicke und eine niveaugleiche Kreuzung mit
der Hafenbahn in Planung.

Neuer Stadtfahrplan Dortmund

Dortmund (os) Seit 15. Juni — vier Wochen nach Eréffnung des Ost-West-Tunnels, siehe
Ruhrschiene 2008#2 — gilt in Dortmund ein neuer Stadtfahrplan.

Zundchst féllt auf, dass der Linienplan in ei-
nem neuen, maBstabsgerechten Layout er-
scheint. Erstmals seit Jahren bieten DSW21
auch wieder direkte Buslinien aus den Voror-
ten in die City an. Die neue Linie 460 fahrt von
Kirchlinde Uiber die Hafenautobahn zum Nord-
ausgang des Hauptbahnhofs und weiter zum
Briigmannplatz und zur Reinoldikirche. Die Li-
nie fahrt montags bis freitags von sechs bis 20
Uhrim 20-Minuten Takt, Samstags von acht bis
20 Uhr alle 30 Minuten. Ebenfalls neu ist die
Linie 475, die in 27 Minuten Fahrzeit Mengede
mit dem Hauptbahnhof verbindet. Dabei ersetzt
die Linie zwischen Deusen und Hauptbahnhof
die Linie 455.

Ost-West-Strecke

Die Abfahrtzeiten der U 43 an der Kamp-
straBBe haben sich abends leider nicht gedndert.
Dafr ist der FuBweg fir Umsteiger vom RE 1
zur U 43 vom Hauptbahnhof zur Kampstra3e
mit der U-Bahn-Eréffnung etwas kiirzer gewor-
den.

PRO BAHN hatte vorgeschlagen, dass die
U 43 abends an der KampstraBe zwei Minuten

Ruhrgchjene

spater startet, um Anschluss an die U 47 aus
Westerfilde und vom Hbf herzustellen.

Im Ortskern von Dortmund-Asseln wird seit
dem 16. Juni zweigleisig gefahren. Der Aus-
bauabschnitt umfasst drei Haltestellen. Infolge
der Eingleisigkeit und zuletzt auch wegen der
Bauarbeiten kam es hier immer wieder zu Be-
hinderungen und Verspatungen.

Kurzbahnsteige

Auf den oberirdischen Abschnitten der Lini-
en U 43 und U 44 gibt es nur wenige richtige
Bahnsteige, die einen niveaugleichen Einstieg
zulassen. Damit méglichst viele Menschen
ebenerdig in die neuen Fahrzeuge einsteigen
kénnen, wurden vereinzelt Kaphaltestellen ge-
baut. Dabei hélt die StraBenbahn mit der er-
sten TUr an einem kurzen, vierzig Zentimeter
hohen Bahnsteig (siehe Foto). Dort steht die
Bahnsteigkante vor, wahrend die librige Halte-
stelle Uber einen abgesenkten Bordstein ver-
fugt. Der abgesenkte Bordstein erméglicht Au-
tos das Befahren von Grundstiickseinfahrten
und Einmindungen im Haltestellenbereich.
Deswegen missen zum Ein- und Aussteigen

—]
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die Schiebetritte ausgefahren werden. Und da-
mit es am Podest nicht knirscht, steht die Bahn-
steigkante am Haltestellenkap vor und l4sst
genug Luft fur den zwar nicht bendtigten, aber
ausgefahrenen Schiebetritt der ersten Tir.

Eine Ausnahme bildet die Haltestelle Brackel
Kirche. Hier wurde neben dem Podest der bli-
che Bushaltestellenbordstein gesetzt. Die Bahn
féahrt also keine Trittstufen aus. Es ist ratsel-
haft, warum nicht ein kompletter Vierzig-Zenti-
meter-Bahnsteig errichtet wurde, Platz dafir ist
jedenfalls vorhanden.

Damit auch an allen anderen Haltestellen
Rollstuhlfahrer in die Bahn kommen, haben die
neuen Bahnen Ubrigens von Hand ausklapp-
bare Rampen, wie sie auch in Linienbussen (ib-
lich sind.

Fahrkartenverwirrspiel

Jahrelang war alles ganz einfach: im Nord-
Sid-Netz gab es in den Fahrzeugen weder
Fahrkartenautomaten noch Entwerter. Auf der
Ost-West-Strecke dagegen haben die Fahrer
Tickets verkauft und an jeder Tir befand sich

Fahrplanwechsel

ein Entwerter. Inzwischen ist auch die Ost-West-
Strecke eine U-Bahn und hat neben fiinf Tunnel-
bahnhofen auch drei oberirdische U-Bahn-Sta-
tionen: HeinrichstraBe, Geschwister-Scholl-
StraBe und Lippestrae. An allen acht U-Bahn-
Stationen gilt jetzt die Regelung: kein Ticket-
verkauf im Fahrzeug, Einstieg nur mit entwer-
tetem Fahrausweis.

Diese drei oberirdischen Haltestellen unter-
scheiden sich jedoch optisch nicht von ande-
ren StraBenbahnhaltestellen. Und an den an-
deren Haltestellen kann man auch zukulnftig
Fahrkarten im Zug kaufen und entwerten.

Was haben sich die Verantwortlichen dabei
nur gedacht? Klar ist, an wen sie nicht gedacht
haben: an den Fahrgast!

Korrektur

In der letzten Ruhrschiene meldeten wir,
dass Zuge von der U 42 und U 46 beim EinrG-
cken ins Depot mit Fahrgasten vom Briigmann-
platz zur KampstraBBe fahren wirden. Das ist
nicht richtig, tatsachlich werden die Uber-
fuhrungsfahrten als Leerfahrten durchgefihrt.

Kurzbahnsteig an der Haltestelle ,Enscheder StraBe”
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Termine

Dienstag, 15.07.2008, 19:30 Uhr
Arbeitsgruppe Essen

Dienstag, 22.07.2008, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen

Sonntag, 17.08.2008
Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel:
Tour 440 — Dortmunds Siiden
09:40 Uhr E Hbf DB, FuBgangeriber-
weg zum Willy-Brandt-Platz

Dienstag, 19.08.2008, 19:30 Uhr
Arbeitsgruppe Essen

Dienstag, 26.08.2008, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen

Donnerstag, 04.09.2008, 19:00 Uhr
Fahrgastverband trifft Bahn-
gewerkschaft
Auf Einladung von PRO BAHN tref-
fen wir Norbert Schilff von der Ge-

werkschaft Transnet. Schilff ist unter
anderem Betriebratsvorsitzender der
DB Netz AG Hagen/Dortmund und
Mitglied des Rates der Stadt Dort-
mund.

Themen:

1. Bahngewerkschaften zwischen
Politik und Bérsengang.

2. Chancen flr einen Netzausbau im
Raum Dortmund?

vhs Dortmund, Hansastr. 2,

08 ©M Dortmund Hbf

Samstag, 13.09.2008, 11:00 Uhr
VCD-/PRO BAHN-Verkehrsforum
zum Thema Fernverkehr,

u. a. mit Karl-Dieter Bodack
im DGB-Haus Diisseldorf,
Friedrich-Ebert-Str. 34—36
0B ©M Dusseldorf Hbf

Dienstag, 16.09.2008, 19:30 Uhr
Arbeitsgruppe Essen

Sonntag, 21.09.2008
Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel:
Zur Wiege der Ruhrindustrie
— Oberhausen-Klosterhardt
09:20 Uhr E Hbf B8, FuBgénger-
Uberweg zum Willy-Brandt-Platz

Dienstag, 23.09.2008, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen

Sonntag, 18.10.2008
Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel:
Besuch beim Nachbarn - Vaals
08:35 Uhr E Hbf @B, FuBganger-
Uberweg zum Willy-Brandt-Platz

Die aktuelle Terminiibersicht und
weitere Informationen im Internet:
www.probahn-ruhr.de/termine

Arbeitsgruppe Essen, Bottrop, Miilheim: Verkehrs- und Umweltzentrum, Maxstr. 11, Essen, B8©M Essen Hbf
O.Tram Oberhausen: ,Gdanska*“, Altmarkt 3, Oberhausen, @8 ® Oberhausen Hbf

Ortsgruppe Dortmund: N&here Informationen bei Oliver Stieglitz, 7 0160 95714101, & stieglitz@probahn-ruhr.de
Regionalgruppe Hellweg/Hochstift: Die Regionalgruppe hat wechselnde Treffpunkte. Infos bei Glnter Fiedler,

7% 02942 1598, @ fiedler @ probahn-ruhr.de, oder Rainer Wester, 78 05258 940219, & wester @ probahn-ruhr.de.

Na, interessiert an PRO BAHN?

Bitte hier abtrennen oder kopieren und einsenden. Oder einfach online Mitglied werden unter http://www.pro-bahn.de/beitritt

PRO BAHN e. V. ¢ FriedrichstraBe 95 ¢ 10117 Berlin ¢« 7 030 20181742 & 030 20962586
Ja, ich bin an PRO BAHN interessiert.

O Ich méchte weitere Informationen.
O Ich méchte PRO BAHN beitreten.

Sie erleichtern uns die Arbeit mit einer
Einzugserméchtigung.

Mit dem Bankeinzug meines Mitgliedsbeitra-

Nachname, Vorname

ges per Lastschrift von meinem Konto

weitere Namen (bei Familienmitgliedschaft)

Kontonummer

StraBe, Hausnummer

Kreditinstitut

bin ich — bis auf Widerruf — einverstanden.

PLZ, Wohnort

Datum, Unterschrift

Geburtsdatum (bei Juniormitgl.)

Beruf (freiwillig)

Datum, Unterschrift

(Ruhrschiene 2008#3 * Regionalverband Ruhr)

O Einzelmitglied

O Juniormitglied (< 26 Jahre)

O Familienmitgliedschaft

O Foérdermitgliedschaft
(Firmen, Institutionen, Kommunen)

42,- €/ Jahr
26,- € / Jahr
49,- € / Jahr
ab 80,- €/ Jahr



