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GrulRwort

Liebe PRO-BAHN-Mitglieder und Bahninteressierte,

nach der Uberwiegend sehr positiven Resonanz auf die
erste Ausgabe der wiederbelebten Niederrheinschiene
halten Sie gerade das zweite Exemplar in Ihren Handen.

Im letzten halben Jahr hat sich am Niederrhein bahntech-
nisch viel getan. Der Ausbau einiger Bahnstrecken im
Rheinischen Kohlerevier kann dank bewilligter Mittel ge-
plant werden, neue geplante Stellwerke verringern die
Fehleranfalligkeit, erzwingen teilweise jedoch Fahrzeug- ;
nachristungen mit dem européischen Zugsicherungssystem ETCS, Strecken am
Niederrhein werden modernisiert. Und beim RE 10 Krefeld i Kleve ist endlich Ru-
he eingekehrt. Es werden neue Triebwagen fir RE und S-Bahn kommen.

Auch in der Bahnpolitik gab es viel Bewegung. Die Finanzierung der Infrastruktur
und die Auswirkung auf Nah- und Fernverkehr bleiben heil3 diskutiert.

In den Sommerferien hatten wir so viel Schienenersatzverkehr, dass ich zwei
Tage die Qualitat stichprobenartig getestet habe.

So deckt auch diese Ausgabe viele Bereiche der Bahn ab und ich wiinsche Ihnen
viel Freude beim Lesen dieses etwass umfangreicheren Hefts. Aufgrund der ho-
hen Portokosten haben wir uns flr mehr Seiten bei weniger Ausgaben entschie-
den.

Viele GriulRRe

oo Frel

Thomas Probol (Stellvertretender Vorsitzender RV Niederrhein)

Mobilitatswende 1 aber wie?

Von Thomas Probol

Das letzte halbe Jahr hat viel schlechte Nachrichten im Nahverkehr produziert.
Eine Menge Ersatzverkehre im Dreieck Duisburg i Ménchengladbach i Dussel-
dorf, Ausfall von Zigen durch Mangel an Triebfahrzeugfuhrern, einige Zukunfts-
planungen bei Reaktivierung und Ausbau liegen auf Eis, da noch nicht einmal die
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Mittel fir die Planung ausreichen,
Pinktlichkeit und Zuverlassigkeit im
Keller, siehe Grafiken. Die Verspa-
tungsanzeigen an Bahnhdéfen und in
Apps haben gravierende Mangel.
Gleichzeitig bleibt Nordrhein-Westfa- 4.,
len Stauland Nr. 1. Der Trend zum
Homeoffice wirkt zwar verkehrsverrin-
gernd, dafiir nehmen Pendlerzahl und
zuruckgelegte Strecke seit 2021 wie-

der zu. Im Verbandsgebiet bleibt die 70%
Quote der Autonutzer enorm hoch. 20192020 2021 022 203
Grund genug, alles einmal in einem Ge- Punktlichkeit in NRW. Blau: RE; Grin:
samtbild zu betrachten und einen Blickin ~ RB; Orange: S-Bahn; Grau: Gesamt
eine mogliche Zukunft zu werfen. Ouelle: mobil.nrw

Eigentlich ist Nahverkehr ganz einfach. In einer App oder Webseite suche ich mir
eine Route samt Abfahrtszeit heraus. Verspatungen sind dabei langst beriicksich-
tigt. Sofern ich kein Abo habe, kann ich das Ticket gleich digital buchen oder mir
anzeigen lassen, welches Ticket ich benétige. Alles lauft zuverlassig, und so lange
ich mich in einem Zentrum oder seinem Speckgurtel befinde, gibt es haufig viele
gute Verbindungen. Ich kann einfach friiher oder spéater fahren, einen Zwischen-
stopp oder Abstecher machen. Die Wissenschaft kommt i oh Wunder 7 zum
gleichen Ergebnis: Zufalligkeit, Flexibilitdt und Schnelligkeit sind die wichtigsten
Einflussfaktoren bei der Wahl des Verkehrsmittels.

90%

Doch wie sieht die Praxis aus? Auch kurzfristig fallen immer wieder Ziige und Bus-
se aus, die Verspatungsanzeigen stimmen nur manchmal, selbst ausgefallene
Fahrten werden nicht immer als solche markiert. Innerhalb kiirzester Zeit entste-
hen bei den Zugen durch Wartezeiten so grofRe Verspatungen, dass das Erreichen
der Anschlussverbindung in Gefahr gerat. Und bei einem Anschluss, der nur
stindlich fahrt, heil3t das dann richtig lange warten. Selbst bei halbstlindigem Takt
bendtigen 25 Minuten Wartezeit viel Geduld.

Generell mehr Zige auf neuen
Strecken, ist zwar schon und gut.
Viel wichtiger ist und bleibt, Aus-
falle und Verspatungen deutlich
zu reduzieren, und den Takt auf
vorhandenen Strecken so zu
verdichten, dass man bei einem
verpassten Anschluss nicht so
lange warten muss. Man kann
gezielt Takte dort verdichten, wo

morgens zuverlassige Verbindungen © privat
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Anschlisse  unsicher  sind, bei-
/ spielsweise bei der im Januar eingeflhr-
ten Kurzlinie RB 37 Neuss i Krefeld ei-

- ner wichtigen Alternative zum dauer-
verspateten RE 7. Vor allem die Anzei-
gen auf Webseiten, in Apps und an den

i‘ . I I Haltepunkten missen deutlich verlass-

licher werden. Kaum etwas ist belas-
tender als die Ungewissheit, ob tber-
Ausgefallene Zugkilometer in NRW.
2023 betragt der Ausfall 14%

haupt oder ob nicht oder wann Bus oder

Bahn fahren. Alle MaRRnahmen zur

: . Erhéhung von Zuverlassigkeit und Fle-

Quelle: mobil.nrw xibilitat sind deutlich billiger und schnel-

ler zu realisieren, als eine Reaktivierung
umzusetzen.

Natdrlich freue auch ich mich auf Reaktivierungen, sei es die 2026 geplante nach
Kamp-Lintfort und die hoffentlich Anfang der 2030er vorgesehene Reaktivierung
der Walsumbahn. Beide bringen fur die betroffenen Regionen eine vdllig neue
OPNV-Qualitat. Auch WLAN und Auflademdglichkeiten in Bus und Bahn sind
interessante Mosaiksteine, die den OPNV ein Stiick weit beliebter machen.

Doch wichtiger bleibt, im ganzen Gebiet von go.Rheinland und VRR Zuverlassig-
keit und Flexibilitat zu erhéhen. Damit sparen dann zig Millionen Einwohner und
Pendler Zeit und Nerven. Zwischen Aachen im Westen und Dortmund im Osten,
zwischen Bonn im Siiden und Emmerich im Norden. So kommt das System OPNV
berechtigterweise aus den dauerhaft schlechten Nachrichten heraus.

Genauer betrachtet ist das System auch heute schon nicht so schlecht, wie es
haufig dargestellt wird. Sonst wéaren die Zige nicht so voll. Im Stauland Nr. 1
Nordrhein-Westfalen wird im stehenden Pkw viel Zeit vertan. Doch das ist aus
unerfindlichen Grinden irgendwie egal und wird kaum in den Medien thematisiert.

Leserbrief

Nur noch One-way-tickets, eine Einbahnstral3e?

im Seit dem 1. September werden in den Bussen und Stral3enbahnen im VRR nur
noch EinzelTickets und das FahrradTicket verkauft. Begriindet wird es mit dem
Riickgang der Barverkaufe seit der Corona-Pandemie.Und:AFa hr g2 st e
zukunftig von punktlicheren Abfahrten an den Haltestellen und einem deutlich ver-
|l @sslicheren Fahrpl anht, so der VRR.

Ob das so hinnehmbar ist? Der Kunde hat das Nachsehen: kein Zusatzticket mehr
fur treue Abo-Kunden, die beim Ticket1000 oder Ticket2000 geblieben sind und
mal weiter fahren wollen. Sowie Spontangruppen und -griippchen, die kurzfristig
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eine Tour planen und die Strab oder den Bus besteigen, zahlen deutlich mehr.
Und was ist mit den Tickets der Ubergangstarife zum VRS und zum AVV sowie
dem NRW-Tarif? Diese Tickets gibts ja noch nicht einmal in den Kiosken oder
Lotto-Annahmestellen in den Stadtteilen.

Weiter heil3t es noch, man fande jetzt viel leichter neue Busfahrer, wenn diese
nicht noch eine ausfirliche Tarifschulung besuchen mussten. Aber: Wer bitte soll
denn dann den unbeholfenen Fahrgast beraten?

Wer diese Umstellung firr einen Vorteil halt, der mag es glauben. Zu befurchten
ist jedoch, dass so manch ein unbeholfener Fahrgast auf der Strecke bleibt. Bleibt
nur zu hoffen, dass er nicht gleich dem ganzen OPNV den Riicken kehrt.

Axel Friese

Schlaueres Vorgehen bei der Infrastruktur

Die immer weiter steigende Zahl an Zugausfallen wurde ja schon weiter vorne
kommentiert. Ein Grund dafir ist die gestiegene Zahl an Baustellen beim Ausbau,
siehe zum Beispiel Langenfeld i KdIn oder Emmerich 1 Oberhausen. Aber auch
die Zahl der Instandhaltungsmaf3nahmen hat zugenommen, was endlich einem
immer schlechter werdenden Netz entgegenwirken soll. Das Schienennetz hat

2022 mit 3,01 nochmals eine schlech-

tere Schulnote als 2021 mit 2,93 be-

« kommen. Die Zahlen sind brigens ak-
tuell: Die Werte von 2022 wurden im

. oS e Januar dieses Jahres verdéffentlicht.

® ()
* . 5 :..: - Da man die Zahl der Sperrpausen
e g0 o &, *5 0 e nicht noch mehr erhéhen kann, haben
= S e o e, Bahn und Politik entschlossen, meh-
P povedd, rere Arbeiten an der Strecke gleich-
N X zeitig durchzufiihren, sofern machbar.
ooy e e g Das Zauberwort heit MaRnah-
'} L]

X0\ ,-9. menbindelung. Als zum Beispiel bei
ool “":ﬁ,, L * Meerbusch-Osterath eine neue Bri-
«® % “:',"z.o‘, Q cke eingebaut wurde, um einen Bahn-
w » %‘;«.,. Ubergang aufzulésen, hat man wah-
{ e o® "'-.. rend der Sperrpause gleichzeitig den
s T, 38 cm hohen Bahnsteig beim Halte-
o o ogp o @ Vainhmen bkt Osterath auf 76 cm erhoht. Das

hA* Netz

. o ) ] hat eine Sperrpause gespart,
Ubersicht tiber 355 kleine und mittlere  \yshrend wieder eine Bahnsteigkante
Mafnahmen (KMM) Quelle: DB mehr einen barrierefreien Einstieg in

den Zug ermdoglicht.
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Extreme MalRnahmenbindelungen sind die Generalsanierungen der Uber 40
Hochleistungskorridore. Bei der jetzt im Juli begonnenen Sanierung der Riedbahn
werden innerhalb von 5 Monaten auf 65 km Streckenlange 117 km Gleise mit 152
Weichen getauscht, 20 Bahnhtfe modernisiert, 15 km Larmschutzwéande gebaut
und Umristungen auf moderne ETCS-Stellwerke durchgefiihrt. So kann man auch
viel Geld in die Erneuerung der Infrastruktur investieren, da Planung und Ausfih-
rung kompakt erfolgen. Bei der Riedbahn wird behauptet, dass alle Malinahmen
bei bisherigerer Vorgehensweise (ber 5 Jahre bendtigen wirden.

Generell werden zukiinftig Bahnhofe bei DB und Politik auf Bundesebene nun mit
groRBerer Wichtigkeit betrachtet. Seit der groRen Bahnreform 1994 wurden sie
samt Gebdude quasi wie Ballast behandelt, da sie, von wenigen Grof3bahnhdfen
abgesehen, defizitar liefen.

Die einzelnen Bereiche der Infrastruktur sollen zukinftig auf einer Strecke mog-
lichst zeitgleich in sogenannten Containern abgearbeitet werden. Die Bahn be-
hauptet, nur noch halb so viele Sperrpausen zu bendétigen.

Ein Umdenken findet auch bei der Ertlichtigung von Ausweichstrecken statt. Diese
gab es bisher kaum bis gar nicht, da unter anderem das Geld noch nicht einmal
fur die Hauptstrecken reichte. Ein erstes bekanntes Beispiel ist die Modernisierung
zwischen Halle (Saale) und Eichenberg (Hessen). Moderne Stellwerke helfen ge-
gen den Personalmangel, neue Uberholgleise werden gebaut. Und wére diese
Strecke nicht eine notwendige Umleitungsstrecke bei zukiinftigen Generalsanie-
rungen, ware sie wohl nicht schon 2027 umgerustet.

Eine vollig neue Form an Infrastruktur- . . B 7 i oo
ausbau sind die sogenannten 355 klei- e Lk
nen und mittleren MalRnahmen. Dazu
gehéren zum Beispiel neue Uberleit-
stellen, Geschwindigkeitserhthungen,
Blockverdichtungen, Wende- und Uber-
holgleise, Bahnsteiganpassungen. Sie
dienen nur begrenzt der Kapazitatser-
hohung, sollen vor allem bei Stérungen
Verspatungen verringern und Baustel-
lenfahrpléane verbessern.

Ein Uberwerfungsbauwerk, Beispiel fiir
eine KMM, erméglicht mehreren Zugen
All diese angeschobenen MaRBnahmen  gleichzeitiges Fahren. © privat

wirken sich nur langsam aus. Sie sind

auf jeden Fall ein Schritt in die richtige

Richtung. So sagt der Vorstandschef der DB InfraGO Philipp Nagl, dass mit dem
aktuellen Sanierungsprogramm 2024 die Uberalterung der Infrastruktur gestoppt
und eine Trendwende eingeleitet ist. Wie ausgepréagt diese Trendwende sein wird,
wird sich leider frihestens 2026 zeigen, wenn der Netzzustandsbericht fir dieses
Jahr verdffentlicht werden wird.
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Allerdings tut sich eine neue, richtig groRe Baustelle auf: Die Fahrplane fur Bau-
stellen, von DB InfraGO angefertigt, sind nicht immer fahrbar und / oder werden
viel zu spat veroffentlicht.

Die Verkehrsunternehmen fluchen zu Recht daruber, weil so Fahrzeug- und Per-
sonaleinteilung Uber den Haufen geschmissen werden missen. Kurzfristig sind
neue Plane zu erstellen und in die Datenbanken einzutragen. Hier besteht Opti-
mierungsbedarf. Das Thema ist bekannt, endgiltige Abhilfe wird es erst 2028
geben.PRO BAHN fragt: AWarum dauert selbst

Ausbau der S28

Noch kampft sich die von der Regiobahn betriebene S28 von Manko zu Manko:
Die veralteten Dieselfahrzeuge sind wirklich laut und einzelne Modelle vibrieren
darlUber hinaus sehr stark. Sie sind langsam, eher klein und fallen mit vielen Re-
paraturen haufig aus. Alle Haltepunkte im Kaarster Zweig und 4 weitere im Zweig
Mettmann haben mit 96 cm zu hohe Einstiege und sind zu kurz, wahrend man im
VRR-Netz konsequent 76 cm Hohe anstrebt und auf den Haltepunkten der S28
mindestens 85 m lange Bahnsteige haben mdéchte. Neue Fahrzeuge werden auch
entsprechend eingekaulft.

Weiterhin verhindert das lange einglei-
sige Stick im Kaarster Zweig einen 15
Minuten Takt, wie er flir Ende der 20er
Jahre angestrebt wird. Zusammen mit
einer Angebotsverdichtung fur viele an-
dere Linien auf den beiden Asten Neuss
i Dusseldorf Hbf i Gerresheim und De-
rendorf i Dusseldorf Hbf 1 Oberbilk.

Und zu guter Letzt ist der Neusser Nor-
den nicht an den SPNV angebunden, ™ S eaaamms==

die Busse zum Neusser Hauptbahnhof Arbeiten an einem Fundaments fir ei-
machen wegen der Staus im Berufsver- nen Strommast der S28 © privat

kehr keine wirkliche Freude.

Das riecht nach einer grundlegenden Uberholung der Infrastruktur durch die Re-
giobahn als Voraussetzung fir l&angere elektrische Triebziige und dichtere Takte
und einem neuen Haltepunkt Neuss-Morgensternsheide.

Bis Ende 2026 soll alles modernisiert sein. Ein rund 1,7 km langer zweigleisiger
Abschnitt zwischen Kaarst und Neuss wird einen Begegnungsverkehr im 15 Minu-
ten Takt ermdglichen, der aber erst spater eingefihrt wird.
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Alle 8 Stationen mit noch 96 cm Bahnsteighdhe, also auch die im Mettmanner
Zweig, werden durch Erhéhung des Schotterbetts (Aufschotterung) oder durch Ab-
senkung der Bahnsteige auf 76 cm umgebaut. Unterhalb von zwei Briicken ist das
Schotterbett abzusenken, damit der Fahrdraht noch mit unter die Bruicke passt.

Jetzt in den Sommerferien gab es eine mehrwochige Sperrpause. Fundamente fir
die Strommasten wurden gegossen, erste Masten auch gesetzt. An den Bahn-
steighthen wurde allerdings noch nicht gearbeitet.

Im Herbst folgen nach 20:00 Uhr weitere Elektrifizierungsarbeiten, die abends zu
einem SEV fiihren. Die Arbeiten an Bahnsteig und Strom werden noch weitere
Sperrpausen bedingen. Bis Ende 2026 ist alles gut schaffbar. Die Umbauten im
Neusser Hauptbahnhof und seinen Gleisanlagen muss dann der VRR zusammen
mit DB InfraGO angehen. Allerdings hat das noch etwas mehr Zeit. Erst einmal
mussen die aktuellen Verkehrsvertrage der S-Bahnen auslaufen.

Planungen und Arbeiten an Gleisen und Stellwerken

Wir starten mit 3 Uberregionalen Meldungen, bevor es mit Regionalverband und
Umgebung weiter geht.

Planungsfortschritte bei der Neubaustrecke Hannover i Bielefeld
DB InfraGO hat fur die Neubaustrecke Hannover 1 Bielefeld zw6lf mogliche Va-
rianten vorgestellt, deren Unterschiede ohne Ortskenntnis kaum sichtbar sind.

Alle wurden bzgl. Umwelt,
Technik und Raumordnung in
einer ersten und grindlichen
Einschatzung gewichtet. Die
beiden PRO BAHN Infrastruk-
turexperten Rainer Engel und
Malte Diehl sehen allerdings
Verfeinerungsbedarf.  Einen
ersten fachlichen Austausch
mit Planern der DB gab es
“sieteeta” schon, weitere werden folgen.
12 Planungsvarianten der NBS Hannover |
Bielefeld. Ouelle: hannover-bielefeld.de

Die Planungen der DB sollen
einen Dialog mit den betroffe-
nen Regionen ermoglichen,
der weitere Vor- und Nachteile der Varianten offenlegen wird. Wie so haufig,
blockieren allerdings Burgerinitiativen und lokale Bundestagsabgeordnete von
SPD und FDP, die die regionalen, deutschlandweiten und sogar europaischen
Vorteile, vor allem Kapazitatserhéhungen, nicht wahrhaben wollen. Sie gehen
sogar so weit, den gesamten Bundestag zu einer Finanzierungsverweigerung zu
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bewegen. Wir Niederrheiner sind es ja auch gewohnt, dass die européische Be-
deutung der Strecke Odenkircheni Rheydti Kaldenkirchen im Guterverkehr nicht
gesehen wird: Die vielen Guterzuige bringen dem Nahverkehr viele Verspatungen
und auch eingekurzte Streckenverlaufe.

Es ware schon, wenn sich unsere Landesregierung fur die Umsetzung dieser
Strecke offentlich einsetzen wirde, z. B. mit Zusagen von zusatzlichem Regional-
verkehr oder gar einer Planungsférderung fir schnelle Regionalziige nach Bad
Salzufflen. Bayern macht das gerade wieder einmal vor, dieses Mal bei der
Neubaustrecke Ulm 7 Augsburg. Der Lokalpolitik wurde die Strecke friihzeitig mit
dem schnellen Regionalhalt Zusmarshausen schmackhaft gemacht.

Reaktivierung zwischen Homburg und Zweibriicken beschlossen

Erwahnenswert, weil die Reaktivierung seit

tiber 20 Jahren angedacht wird und aufzeigt, ***" /

wie lokales, egoistisches Denken Uberaus omburg (Saar) Hbf
sinnvolle Projekte verzogert. Im Saarlandi-

schen Rundfunk nimmt man deutliche Worte /'_’”

wie Blockadepolitik in den Mund. ?'Homburg-Beeden
Seit 2006 fahrt eine S-Bahn von Mannheim
nach Homburg und koénnte wahrend der b scrwarzenninie

Wendezeit nach Zweibriicken und zurtick
fahren. Man ben6tigt also noch nicht mal ein
weiteres Fahrzeug. Bereits seit 2018 besitzt
die Reaktivierung ein positives Nutzen-Kos- Zwelbriicken HbE
ten-Verhaltnis (NKV). B iasta

Nun kann man sich zumindest freuen, dass Egal, wie positiv eine Reaktivie-
auch der letzte Betroffene tiber den eigenen rung ist. Die Landesregierung
Schatten gesprungen ist. Ende 2028 soll die muss wollen. Bildquelle: sr.de
Bahn Homburg und Zweibriicken verbinden.

Eindd (Saar)

In NRW gibt es, Gott sei Dank, einen guten Kontakt zu unseren Nachbarn.

Seit 2 Jahren Stillstand bei der Honnetalbahn

Auch in NRW gibt es Projekte mit Stillstand. Seit 2022 ruht der Betrieb auf der
Strecke Unna’i Freudenberg (RB 54), da eine Dachsfamilie den Bahndamm unter-

hohlt hat. Keiner findet eine Losung, wie man beim Umweltschutz die Aspekte
ASchutz bedrohteEr 3pareiisuddr AICO@i e Schi
bringt. Die Dachse vergrof3ern ihre Bauten immer weiter. Fahrgaste verlieren Zeit

im SEV oder nehmen gleich das Auto.

Forderbescheid fur Elektrifizierung der Euregiobahn tberreicht

Im Grofl3raum Aachen kann man sich freuen. Die Euregiobahn RB 20 kann elektrifi-
ziert werden. Am 22.8. wurde der Forderbescheid Uber 43 Mio G ¢, deben. Zu-
nachst wird das Grundnetz mit dem Ring Stolberg i Herzogenrath i Aachen i
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Stolberg mit den beiden Zweigen nach Stolberg-Altstadt und Langerwehe elektri-
fiziert. Es folgen die noch zu reaktivierenden Strecken nach Breinig und Alden-
hoven-Siersdorf.

Durch die Spurtstérke elektrischer Fahrzeuge verspricht man sich kurzere Fahr-
zeiten und neue moglich Haltepunkte in Aachen-Richterich und Eschweiler-Aue.

Neue Kabel beim RE 10 Krefeld i Kleve (Niers-Express) hilfreich

Nachdem die ersten Kabel zwischen Krefeld und Kleve erneuert worden sind, lauft
es auf der Strecke problemlos. Sagt nicht nur Herr Mattevi, Leiter des Betriebs
Netz Duisburg auf einer Podiumsdiskussion. Auch ein Triebfahrzeugftihrer hat die-
ses bestatigt. Auf dieser Strecke ist damit Ruhe im Betrieb eingekehrt.

Meldungen wegen kurzfristigen Personalausfalls oder eines unbesetzten oder de-
fekten Stellwerks Bilk. bleiben allerdings. Da kann auch die Technik nichts fur.

S6 Ratingen T Essen nach Hangabsenkung gesperrt

Eine unangenehme Ruhe erlebt die S6 nach massiven Regenféllen im Januar,
denen ein Hangrutsch folgte. Bahndamm und Unterbau wurden massiv gescha-
digt.

Die DB zeigt bei dieser Baustelle auch so wunderbar, wie man versucht, vom Per-
sonalmangel durch einen schlechten Ersatzverkehr abzulenken: Der unnétig lan-
ge SEV von Kettwig bis Dusseldorf-Rath Mitte verringert die Zahl der notwendigen
Eisenbahner. Nach intensiven Interventionen fahrt die S6 bis Ratingen-Ost.

Der Hangrutsch veranschaulicht ebenfalls das typisch deutsch korrekte Vorgehen.
Nach einer erfolgten Bewertung durch Wetterexperten samt juristischer Einschat-
zung handelt es sich nicht um eine Naturkatastrophe. Also steht ein Bebauungs-
plan an. Der Wiederaufbau zieht sich bis zum 2. Quartal 2026. Immerhin kann die
Planfeststellung von 36 auf 18 Monate verkirzt werden. Eine Bohrpfahlwand soll
die wieder aufgebaute Trasse schitzen, ein 300 m langes Netz den Hang sichern.

Bonmot am Rande: Mit schon erfolgter Reaktivierung der seit Uber 15 Jahren ge-
forderten sogenannten Ratinger Weststrecke Ratingen i Velbert i Duisburg wir-
den die Nachteile des SEV nicht so wiegen, da Ratingen eine zweite Verbindung
Richtung Norden besitzen wirde.

Arbeiten an drei Kdlner Stellwerken

Der Knoten Kdln bekommt drei neue Stellwerke fir die Bereiche Koln Hbf (Re-
gional- und Fernverkehr), Linker Rhein und Bonn-Bad Godesberg. Hier sind die
Bauarbeiten schon weit fortgeschritten. Eine erste Inbetriebnahme gibt es zum
Fahrplanwechsel 2024, eine weitere zum Wechsel 2025. Wegen Inbetriebnahme-
arbeiten gibt es immer wieder Fahrplananderungen im Grof3raum Kdln bis zum
Jahresende. Es empfiehlt sich ein Blick in die digitale Fahrplanauskunft, falls man
Richtung Kéln oder Bonn féhrt.
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Moénchengladbacher Stellwerke: Auch alles neu

Auch der Knoten Mdnchengladbach bekommt drei neue Stellwerke. Bis Ende
2027 erhélt die Strecke Rheydt i Dalheim ein ETCS Stellwerk mit Signalen. ETCS
steht f¢r AEuropean Train Control Sy
System zur Zugsteuerung. Ziige kénnen, miissen aber kein ETCS besitzen. Wei-
ter geht es bis Ende 2028 mit der Strecke Richtung Viersen und Abzweigen nach
Venlo und Krefeld, ebenfalls mit Signalen. Auch die Gladbacher Giterumge-
hungsbahn und Strecken rund um Rheydt und Grevenbroich werden erneuert.

Bis Ende 2029 soll ETCS ohne Sig-
nale auf der Strecke Rheydt i Mon-
chengladbach Hbf i Korschenbroich
und der Stichstrecke nach Geneicken
ausgerustet sein. Die Zugsteuerung
erfolgt dann Uber Mobilfunk, Signale
werden uberflissig. Vorteilhaft wirkt
sich das auf die hoch ausgelastete
Strecke zwischen Monchengladbach
Hbf und Rheydt Hbf aus, da hier
zuklnftig mehr Zuge fahren kdnnen.
Allerdings bendtigen alle Fahrzeuge,
die den Gladbacher Hauptbahnhof
anfahren, dann ETCS. Betroffen sind
die Linien RE 4, RE 8, RE 13, RE 42,
RB 27, RB 33, RB 34, RB 35 und S8.

GrolRlraum Aachen auch mit ETCS- «
Stellwerken ohne Signale by i, {
Der Knoten Aachen soll bis 2029 ein
neues ETCS Stellwerk ohne Signale
bekommen. Es reicht im Westen bis
zur belgischen Grenze, Richtung Kaéln
bis KéIn-Ehrenfeld mit Abzweigen bis Rommerskirchen mit den Linien RE 8 und
RB 27 sowie Bedburg mit der Linie RB 38. Von Aachen in Richtung Ménchen-
gladbach Uber Erkelenz mit den Linien RE 4 und RB 33 zieht es sich bis kurz vor
Herrath.

ETCS im Raum Aachen-Venlo-Duisburg-
Koln 2029. Lila gefarbte Strecken benoti-
gen Fahrzeuge mit ETCS Quelle: db.de

Go.rheinland stellt sich wegen der notwendigen ETCS-Nachriistung der Fahr-
zeuge auf die Hinterbeine, da nicht geklart ist, wer fur die Kosten aufkommt. DB
InfraGO spart Kosten und macht sich einen schlanken Fuf3.

A¢gterbahnenid, AMo fkitisierefi alsupnivdite BaArzdRbardé die
Bundesregierung, die noch keine Strategie zur Migration auf ETCS vorgelegt hat.

Knoten Neuss bleibtnoch Aal t
Bei den ganzen Stellwerksumristungen im Gro3raum Aachen i Kolni Krefeld sei
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angemerkt, dass der Knoten Neuss bis nach Korschenbroich, Osterath, Kapellen,
Longerich, Dusseldorf-Friedrichstadt in diesem Jahrzehnt unangetastet bleibt.

Planungsmittel zur Modernisierung von Neuss i Bedburg beschlossen
Ende Juli wurde der Planungsstart vom Streckenausbau Cottbus i Gorlitz gefeiert,
der aus finanziellen Mitteln des Kohleausstiegs bezahlt wird.

In dem Zusammenhang wurden auch Planungsmittel fir das S-Bahn-Netz Rheini-
sches Revier (Abschnitt Ost) freigegeben, also der besseren Anbindung von Bed-
burg und Grevenbroich an Neuss und Dusseldorf. Die Strecke soll elektrifiziert
werden. Ferner sieht das Zielnetz 2040 zwei Zlge je Stunde zwischen Bedburg
und Grevenbroich sowie vier Zluige zwischen Grevenbroich und Neuss vor.

Bonmot am Rande: Im September 2021 schreibt das nordrhein-westfélische Ver-

kehrsmi ni st er i um, dass Ain K¢rzefi eine AS
schrieben werden kann. Wenn damit die gerade verabschiedete Freigabe gemeint
seinsollund dreiJahre Ai n K¢rzefi sind, braucht ma n

sich in Deutschland so wenig tut.

go.rheinland plant weiter mit dem Ausbau KdIn i Horrem i Bedburg

Die RB 38 soll bis 2030 mit mehreren Verlangerungsoptionen bis 2034 vergeben
werden. Das zeigt, dass go.rheinland mit baldigem Ausbau rechnet. Nach dem
Ausbau incl. Elektrifizierung benétigt man neue, elektrische Fahrzeuge und will
auch den Takt verdichten, bengétigt also eine neue Vergabe.

Kleine Fortschritte bei der Planung der Walsumbahn

Die Strecke Wesel i Duisburg-Walsum i Oberhausen soll bei einem guten Nut-
zen-Kosten-Verhaltnis reaktiviert werden. Bei knapper Kasse wurden die Mittel fur
die Abschéatzung der Projektkosten und Anbindung der Strecke bewilligt.

Modernisierte Bahnhodfe und Gebaude

Empfangsgebaude am Rheydter Hauptbahnhof fertig gestellt
An der Stelle des ehemaligen Bahnhofsgebdudes steht nun ein Verwaltungs-
gebaude mit Publikumsverkehr im Erdgeschoss und Kiosk, Geldautomat, einem

Das neue Empfangsgebaude Rheydt Hbf. Der Feinschliff Wértet?i&?h © privat
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im Herbst eréffnenden Restaurant und weiteren Flachen, die auf Bezug warten.
Von hier erreicht man die Bahnsteige 2-4 barrierefrei, die 1 nur per Treppe. Das
Feintuning mit Aushangen und Hinweistafeln kommt bestimmt noch. Auch wenn
das Gebéaude hiibsch anzusehen ist und dkologisch auf dem neuesten Stand, sind
fehlende freie Fahrradstellplatze ein No Go.

Zweiter Bahnsteig in Duisburg fertig gestellt

Der Umbau des Duisburger Hauptbahnhofs nimmt weiter Formen an. 2 Bahnstei-
ge und damit 4 Bahnsteigkanten besitzen inzwischen das neue wellenférmige
Dach, der Bahnhofsvorplatz im Osten ist modernisiert worden. Hier ist auch schon
die neue Fassade mit DB-Logo sichtbar.

Sl gy
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Umbauarbeiten in Duisburg Hbf. Im Vordergrund die neue, s ogenannt e
hinten die marode alte Konstruktion. © privat

Klever Bahnhof bekommt eine Unterfihrung

Eine neue Schule in Bahnhofsnahe und die Landesgartenschau 2029 haben den
Klever Rat dazu bewogen, den Bau einer barrierefreien Unterfihrung zu verab-
schieden und eine Foérderung zu beantragen.

RE 10 Krefeld i Kleve erhalt Haltepunkt Obergplatz und weitere Ideen

Der neue Haltepunkt in Krefeld an der Linie der RE 10 bietet einen schnelleren
Anschluss fir alle Ziele auf der Strecke Kleve i Geldern i Krefeld i Dusseldorf.
Ferner ermdglicht er kurze Umstiegswege zur Stral3enbahnlinie 041 Tonisvorst i
Krefeld Hbf.

Anwohner beméngeln nattrlich. Wir sind in Deutschland. Dieses Mal haben sie
Angst vor Blicken von Fahrgésten in Vorgéarten und Wohnungen und regen eine
Verlegung ins Gewerbegebiet an. Dabei gibt die einfache Mdglichkeit eines Sicht-
schutzes. Die Planungsarbeiten sollen bereits laufen.

Einige weitere Haltepunkte auf der RE 10 sind angedacht, Planungsfortschritte
gibt es jedoch nicht.
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Haltepunkt Leverkusen Mitte (Wiesdorf) immer noch nicht fertig

Im September letzten Jahres wurde das vierte Gleis zwischen Langenfeld und
Leverkusen in Betrieb genommen, zusammen mit der funften Bahnsteigkante in
Leverkusen Mitte. Ein Gewinn flr Fahrgaste von S-Bahn, RE und ICE.

Auch nach einem Jahr ist der wichtigste Bahnhof Leverkusens mit (iber 166.000
Einwohnern nicht barrierefrei, da noch keiner der drei Aufziige installiert wurde.
Nur der hintere Zugang zu Bahnsteig 5 ist stufenfrei zu erreichen. PRO BAHN
wiinscht sich, dass endlich die Aufziige und eine digitale Ubersichtsabfahrtstafel
fur den gesamten Bahnhof installiert werden.

Kleine Haltepunkte modernisiert
Alle Bahnsteige der drei Haltepunkte
Odenkirchen, Genhausen und Oste-
rath besitzen nun die korrekte Héhe
von 76 cm, die einen barrierefreien
Einstieg in den Zug ermoglicht.

Der Ausbau erfolgt barrierefrei. In
Osterath und Genhausen erreicht
man dieses Uber Rampen, Odenkir-
chen erhalt Aufzige.

Genhauseh mit einer RB 34 © privat

Vortrage und einmalige Termine

Kommen Sie uns gerne besuchen, nehmen Sie Kontakt auf und bringen Sie Be-
kannte mit. Informieren Sie sich, stellen Sie gerne Fragen.

Tag der nachhaltigen Mobilitat in Disseldorf am 15.9., 10:00 - 18:00 Uhr
Auf der Konigsallee gegenuber dem Ko-Center prasentiert sich PRO BAHN mit
einem eigenen Stand.

Landesversammlung mit 6ffentlichem Vortrag am 21.9. in Disseldorf.
Um 11:15 Uhr spricht Dr. Marcus Schenkel, DB, zur Generalsanierung der Hoch-
leistungskorridore. Um 14:00 Uhr folgt die PRO BAHN Landesversammlung.

AOhne Tarifabitur einfach umsteigenfiin Viersen am 23.9. um 19:30 Uhr
Einen Vortrag tber den PRO BAHN Bierdeckeltarif und seiner einfachen Ver-
standlichkeit halt Dr. Thomas Probol in der Hauptstra3e 109, 41747 Viersen.

Stand auf dem Moerser Stadtfest am 6.10., 127 18 Uhr

PRO BAHN hat einen Informationsstand auf der Vereinsmeile auf der Homberger

StraC e . Wir kommen beim Wander veund WandeANi e
freund e e . V. d&n derrPR@ BAHNer Werner Groll leitet.

Der Regionalverband feiert sein 40-jahriges Jubilaum am 16. und 17.11.
Unsere Feier ist ausfiihrlich auf der nachsten Seite beschrieben.
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T..;; Fpaggssgiﬁﬁ Regionalverband Niederrhein e.V.

nladung zur Feier des 40-jahrigen Jubilaums des

Regionalverbands PRO BAHN Niederrhein e. V.
am 16. und 17. November 2024 in Kamp-Lintfort
fir geladene Gaste und PRO BAHN-Mitglieder

PROGRAMM
16.11.2024

Planung des Bahnhofs Kamp-Lintfort und der Strecke vom
Bahnhof bis Kamp-Lintfort Sud

Referent: Herr Dipl.-Ing. Arne Gogol, stellv. Leiter Planungsamt Stadt
Kamp-Lintfort oder Vertreter

Treffpunkt: Eingang zum Zechenpark, FriedrichstralRe T ehemaliges
Landesgartenschaugelande, zwischen Kino und Parkplatz der Hoch-
schule; OPNV MNeues Rathaus, Kamp-Lintfortd , ¢ am Fuweg

FulRweg (ca. 1.000 m) entlang der zukiinftigen Bahntrasse mit
Erlauterungen zur Strecke bis zum "Alten Kasino"

BegrifRung und GruBworte, dabei Kaffee und Kuchen

Detlef Neu3, PRO BAHN Bundes- / Regionalverbandsvorsitzender
Herbert Haner, Geschéftsfuhrer Niederrheinbahn GmbH

Ort: Hotel Restaurant "Altes Kasino" RingstraRe 193, Kamp-Lintfort,
OPNV Haltestelle Albertstrale, Kamp-Lintfortfi ca. 350 m FuRweg

Vortrag: Aktuelle Themen aus Sicht des Verbandes Deutscher
Verkehrs-Unternehmen (VDV)
Dipl.-Ing. Ingo Wortmann, Prasident des VDV

Vortrag: 40 Jahre Regionalverband Niederrhein
Franz Maxwill und Axel Friese, PRO BAHN Niederrhein und weitere

Vortrag: Der Niederrhein auf dem Weg zum Zielnetz 2040
Dr.-Ing. Thomas Probol, PRO BAHN Niederrhein

19:00 Uhr Abendessen (auf eigene Kosten) und Ausklang

Sonntag,

17. November

11:00 Uhr Fahrt mit dem Aufzug zur Aussichtsplattform des Forderturms

im Zechenpark (Interesse bei Anmeldung mitteilen)
vorher oder nachher: Eigenstandige Besichtigung des Zechenparks

Verbindliche Anmeldung (begrenzte Teilnehmerzahl) bis zum 6.10.2024 an:
Werner Groll, E-Mail: groell(at)probahn-niederrhein.de, notfalls per Brief: Alexan-

derstralle

36, 47443 Moers. Ubernachtung im Hotel per Selbstbuchung maglich.
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Wie gut ist der Schienenersatzverkehr (SEV)?
Eine Einschatzung aus Fahrgastsicht

Von Thomas Probol

Baumafnahmen in den Sommerferien haben Hochkonjunktur. Darauf kann man
sich seit Jahren verlassen. Dieses Mal betraf es den Knoten Duisburg in die drei
Richtungen Essen, Oberhausen und Dusseldorf sowie die Strecke Ménchenglad-
bach i Neuss. Auch die Regiobahn hat zwischen Kaarst und Neuss an zweiglei-
sigen Ausbau und Elektrifizierung gearbeitet. Grund genug, den Schienenersatz-
verkehr (SEV) genauer unter die Lupe zu nehmen.

i L | T 1 Ausgangspunkt der Testreise ist Ménchenglad-
S < AT -'l—]l bach. Schon bei friilheren Fahrten mit regularen

??.m;?@é | Zzugen war mir aufgefallen, dass eine Dauerbe-
: Sl L - klebung an der Wand per Skizze den Weg zur
Bushaltestelle verdeutlicht. Das ermdglicht es,
wenn es einem mal zuféllig auffallt, sich auf den
Fall der Falle vorzubereiten. Und wer ein biss-
chen vorausschauend denkt, kann sich sogar
angewohnen, bei seinen regelmafig frequen-
tierten Bahnhofen nach den auf dem Boden ge-
klebten violettfarbenen FuRRen, wahrscheinlich
in Verkehrspurpur, Ausschau zu halten.

Aufmerksame Gelegenheitsfahrer haben eben-
falls die Chance, sofort den Weg zum SEV
selbststandig zu finden. Schliellich kénnen alle
AWi ssendenfi anderen unter

Ein Daueraushang sensibilisiert
fur den Fall der Falle © privat

An der SEV-Bushaltestelle angekommen, fallt
zuerst einmal auf, dass DB-Regio flir die S8 ei-

nen Fahrplan ausgehangt hat. Ein entspre-
chender Aushang der Eurobahn fir den RE13 ist nicht zu finden. Angeblich habe

die Eurobahn einen Fahrplan ausgehéangt. Da fur mich der altbekannte Spruch gilt:
AWerl ,wifli ndet L°sungen. We r ni cht wi ||
nicht gelten.

Was zumindest gut geplant ist: Der S8-SEV fahrt die Bahnhofe entlang der regu-
laren Halte bis Neuss Hbf an, der RE13-SEV fahrt nur nach Dusseldorf Hbf und
Wuppertal Hbf. Fur beide Linien funktioniert die Verspatungsanzeige in einer mei-
ner Lieblings-Apps A B a h n h mitht. Hier meséman ja erst einmal die Anzeigen
fiir die regularen Busse hinbekommen. Argerlich ist das allemal, zumal der SPNV
beim Schienenersatzverkehr schon viel verbrannte Erde hinterlassen hat.
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Zumindest bei meiner Stichprobe auf zwei nacheinander folgenden Tagen fahren
die Busse mit nur einigen Minuten Verspétung. Die Beschriftung des S8-SEVs mit
programmierter LED-Anzeige ist sehr vorbildlich. Beim RE13-SEV immerhin ein
grof3es ausgedrucktes Schild mit der Fahrtroute und Ziel. Aufféllig bleibt, dass der
SEV mehr Fahrgaste verunsichert, als ich gedacht hatte. Mehreren Leuten habe
ich unter die Arme gegriffen, um lhnen den richtigen Bus zu zeigen. Und es er-
staunt mich immer wieder, wie viele Fahrgaste keine Apps verwenden.

Im Bus des S8-SEVs sagt der Fahrer vorbildlich die einzelnen Halte vorher an. Er
antwortet freundlich, als ich ihn nach dem SEV-Abfahrtsort der S28 frage.

In Neuss am Hauptbahnhof féahrt der SEV unmit- 3
telbar vor dem Haupteingang ab. Auch hier han- e
gen Ersatzfahrplane fur alle Linien aus, aller- ]
dings der fir die S28 eine Haltestelle neben der
vom Busfahrer angekundigten. Der Fahrer sollte
Recht behalten. Es hilft, an Bushaltestellen mit
mehreren Einstiegen hellwach zu bleiben.

S8 Neusshibf sy

Auch in Neuss versagt die Echtzeitanzeige in der
App. Der Bus bringt mich mit einigen Minuten
Verspatung zur Baustelle der S28, Haltestelle
IKEA. Allerdings hore ich keine Ansage des
Halts. Da ich nur bis zum ersten Halt fahre und
mich ein wenig in der Gegend auskenne, komme
ich gut aus. Sonst hatte ich den Fahrer gefragt. /| s
DB Regio vorbildlich bei Bus

Meine Reise fuhrt mich nach untersuchter Bau- 7 :
e E privat

stelle weiter zum Dusseldorfer Hauptbahnhof.
Hier dann etwas vollig Unhaltbares. Die SEV-Beschilderung fuhrt in die Wiste.
Weit und breit kein Hinweis zu finden, wie es weiter geht. Auch nicht, wenn ich
den Weg bis zur nachsten Ampel gehe. Hier wird sich PRO BAHN flr eine akku-
rate Beschilderung einsetzen.

Die S1, wahrend des SEVs einzige Verbindung zwischen Disseldorf und Duis-
burg, bringt mich weiter zum Duisburger Hauptbahnhof. Auch hier alles vorbildlich.
Ein grol3es, extra angefertigtes Schild weist auf die drei unterschiedlichen SEV-
Linien hin. Auf dem Boden sind die SEV-Fif3e in so geringem Abstand aufgeklebt,
dass die Busse einfach zu finden sind, auch wenn man ein paar Schritte zu gehen
hat. Die Menschentraube an der Haltestelle ist grol3, es geht allerdings gesittet zu.

Im GroRen und Ganzen bin ich mit dem SEV zufrieden. Der SEV von S8 und S28
ist mindestens gut, die Organisation am Duisburger Hauptbahnhof vorbildlich. Der
RE13-SEV ist schon verbesserungswirdig, was den Aushang am Mdonchen-
gladbacher Hbf betrifft. Eine Tageszeitung berichtet ferner, dass es wohl zu wenig
Busse und daraufhin keinen mit den Zugen abgestimmten Fahrplan gibt. Hier darf
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die Eurobahn gerne nachbessern. Vielleicht muss der VRR als Aufgabentrager
auf eine zukunftig hohere Qualitat pochen.

Die Beschilderung in Ménchengladbach, Neuss und Duisburg ist vorbildlich, Dus-
seldorf ist mangelhaft. DB InfraGO ist informiert. Schauen wir mal, wann es sich
verbessert.

Gelungener Schienenersatzverkehr

Zuverlassigkeit ist je nach Untersuchung manchmal ein sehr wichtiger, manchmal
sogar der wichtigste Einflussfaktor bei der Wahl des Verkehrsmittels.

Da ja nun auch einmal Zuge ausfallen und der
SEV einspringen muss, bekommt die Zuverlas-
sigkeit des SEV die gleiche Wichtigkeit wie die
Zuverlassigkeit des Zugs, wenn man keine Fahr-
gaste vergraulen oder sogar noch neue Fahr-
gaste gewinnen méchte. Grund genug, den PRO
BAHN Wunschkatalog fiir einen gelungenen SEV
vorzustellen.

Solange der Zug noch fahrt

Schon im Vorfeld beginnt die gute Organisation
eines SEVs. Auffallige Dauerhinweise verdeutli-
chen den Weg vom Bahnsteig bis zur SEV-Bus-
haltestelle. Die aufgeklebten SEV-Fif3e auch au-
Berhalb des Bahnhofsgelandes bieten eine gute
Fuhrung.

Mindestens 2, besser 4 Wochen und im Optimum
3 Monate vor Beginn der MalRnahme gibt es ei- §&
nen Daueraushang am Bahnsteigund beigréRe- é und Er sat zf at
ren Bahnhofen an den bahnhofsweiten Aushéan-

gen. Die Plane des SEV befinden in den Datenbanken des 6ffentlichen Verkehrs,
so dass man beim Aufruf seiner Wunsch-App schon weil3, dass sich Fahrzeiten
und -plane andern werden. Fahrt eine Linie planméalig immer am gleichen Bahn-
steig ab, ist auch ein Hinweis auf der dynamischen Abfahrtsanzeige hilfreich. Ein
Ersatzfahrplan incl. Route ist noch vor Beginn des SEV an der Ersatzhaltestelle
auszuhéngen. Noch moderner: Solarbetriebene und damit transportable E-Ink
Displays ermdglichen eine einfache Anzeige des aktuellen Fahrplans und Verspéa-
tungen.

Auch die 3 Monate haben ihre Berechtigung: Manchmal plant man eine langere
und nur frihzeitig verschiebbare Nahverkehrsreise. Hier gilt: So friih wie mdglich
mussen die Datenbanken aktualisiert sein.
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Planung des SEV

Sind mehrere Linien vom SEV betroffen, kann eine geschickte Aufteilung der Rou-
ten hilfreich sein. Bei der Fahrplangestaltung ist sicher zu stellen, dass der SEV
kurz nach Ankunft der reguléren Linie oder wichtigen Zubringerlinien erfolgt. Trifft
zum Beispiel der RE13 aus Venlo zur Minute 36 in Ménchengladbach ein, wéare
ein guter Abfahrtszeitpunkt die Minute 46. Und hat der Zug einige Minuten Ver-
spatung, muss der SEV warten. Ferner ist sicher zu stellen, dass unter
Berucksichtigung von Verspatungen im Straenverkehr ausreichend Busse zur
Verfligung stehen.

Fuhrt der SEV Uber viele Haltestellen oder Uber lange Distanzen, ist auch zu pri-
fen, ob es einen SEV mit Bedienen aller Halte gibt und gleichzeitig einen Express-
SEV mit Start und Ende des SEVs und grof3en Zwischenhalten.

Ein Wartehduschen ist auch an Haltestellen Des SEV hilfreich.

Der SEV verunsichert viele Fahrgaste. Daher sind gerade im SEV funktionierende
Echtzeitanzeigen wichtig. Hier missen Zweckverband und EVUs sich grundle-
gend Gedanken machen, da auch das beauftragte Busunternehmen einzubezie-
hen ist.

Und ein Punkt ist noch sehr wichtig: Sofern es am Ziel des SEVs wichtige Ver-
kehrsbeziehungen gibt, ist der SEV so gut zu planen, dass diese Verkehrshezie-
hungen ohne grol3e Wartezeit erreicht werden kénnen.

Im Bahnhof

Wichtig bei einer durch SEV ersetzten Linie ist es, dass sowohl bei der Abfahrts-
Ubersicht als auch auf dem Abfahrtsmonitoren auf dem Bahnsteig auf den SEV
hingewiesen wird. Bei den Ubersichten kann man statt des Bahnsteigs SEV an-
zeigen, auf dem Bahnsteig an der gleichen Position auf den SEV hinweisen, wo
sonst der Gleiswechsel angezeigt wird. Auch die reale Verspéatung ist anzuzeigen.

Am Bus und im Bus

Am Bus sind korrekt programmierte LED-Bander ideal, die auf Linie und Fahrtziel
hinweisen. Ersatzweise hilft ein grof3es Schild mit Linie, Route und Zielbahnhof.
Der Busfahrer oder eine Blechelse sagen die Haltepunkte rechtzeitig an. Perfekt
ware sogar eine Anzeige auf den Monitoren im Bus. Wie viel Aufwand ware das?

Fragen zu Ziel und nachstem Halt kann der Busfahrer beantworten, notfalls auch
durch eine Ubersetzer-App.

Fazit

Ein solch realisierter SEV kann viel an Boden gut machen. Er ist eine wichtige
vertrauensbi | dende MaCnahme wund strahlt die
Fall des SEVs brauchst Du kein Auto.
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Der Bahnhof, die Topfe und die Zukunft

ABahnh°ofe sind die erste Visitenkarte ei
kaum einer Phrase liegt der Anspruch eines (Lokal-)Politikers so weit entfernt wie

beim taglichen Handeln. Da ein Bahnhof nach Definition immer mindestens eine
Weiche benétigt, macht man mit den Begriffen Haltepunkt oder Verkehrsstation

nichts falsch, auch wenn der Volksmund vom Bahnhof spricht.

Der ideale Haltepunkt

Der Traum fast eines jeden PRO BAHNers, wenn er an einen Haltepunkt denkt:
Ohne Hohenunterschied vom Bahnsteig in den Zug, ausreichende Lange des
Bahnsteigs, barrierefreier Zugang einschlieBlich taktilen Hilfen fur Sehbehinderte,
alles sauber und ordentlich, gute Beleuchtung, Aushange mit allen wichtigen An-
gaben und funktionierende, Ubersichtliche dynamische Fahrtzielanzeiger.

Problematische Historie
Drei Hauptproblematiken gibt es bei Haltepunkten: Zum einen gibt es in NRW his-
torisch gewachsen hauptsachlich die vier Bahnsteigh6hen 38 cm, 55 cm, 76 cm
und 96 cm. Im VRR hat man sich bei den aktuell 296 Stationen konsequent fur
76 cm als Einstiegshohe bei Neu- und Umbau entschieden. Das entspricht auch
der Einstiegshohe fur Fernverkehrsziige. Andere Verkehrsverbiinde verfolgen da
eine andere Philosophie 1 inwieweit das sinnvoll ist, bleibt ein spannendes Thema
fur einen zukinftigen Artikel.

Also sind viele Bahnsteige in der Hohe zu
korrigieren. Und das ist teuer 1 richtig
teuer. Das zweite Hauptproblem ist also
das liebe Geld. Mit der berihmt-berlchtig-
ten Bahnreform von 1994 sind Bahnhofe
gleichsam unwichtig geworden, da die
Bahn auf finanzielle Effektivitat getrimmt Jede Modernisierun bet-t sinen
wurde. Hauptschwerpunkt wurde nur das Toof. hier d MOF%@ . gt
unmittelbar fir den Fahrbetrieb notwendig: opt, hier den priva

Zluge, Strecken, Stellwerke. Grol3e Bahnhofe mit vielen Fahrgasten und ausrei-
chend Pacht von Geschéften und Fast-Food Verkaufsstellen bleiben attraktiv. Fur
den groR3en Rest begann der Stillstand und bei genauer Betrachtung der langsame
Verfall durch nicht ausreichendes Kiimmern.

=—_"

e

Der erste Modernisierungstopf in NRW

Anfang des Jahrtausends begann dann die Welt der Topfe. Und die muss man
verinnerlicht haben, wenn man Entscheidungen und Ablaufe rund um die Moder-
nisierung von Bahnsteigen und Bahnhofsgeb&uden verstehen will. Das Bahnhofs-
umfeld, zu dem normalerweise auch der Bahnhofsvorplatz gehort, ist fast immer
im Besitz der Kommune. Heute geht es hier um Bahnsteige und Gebaude.
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Anfang des Jahrtausends startete also die Modernisierungsoffensive 1 (MOF 1).
Der Bund und das Land NRW hatten erkannt, dass die Bahn fiir die Moderni-
sierung von Haltepunkten Geld von auf3en bendtigt. Fir 87 kleine und mittlere Hal-
tepunkte wurden bis 2010 modernisiert. Dabei hat die DB genau die beschlosse-
nen Haltepunkte zu modernisieren, die in der Liste stehen. Will die DB stattdessen
andere Bahnhofe ausbauen, muss sie alles selbst zahlen i was sie, wenn Uber-
haupt, nur in geringem Mal3e tut.

Aktuelle Topfe und Zustand von Haltepunkten

Der Verfall der Haltepunkte ist natirlich langst gestoppt. Der VRR hat vor einigen
Monaten seinen 17. jahrlichen Stationsbericht veréffentlicht, der Dokumentation
des aktuellen Zustandes ist und Wegweiser fir die zukunftigen Modernisierungen.
Die Bahn hat die sogenannten 3-S-Zentralen g e s ¢ h a 3-$fisteht fur Sauber-
keit, Service und Sicherheit. Hier kann der Fahrgast Mangel melden. Im VRR
Gebiet befinden sich Zentralen in Dortmund, Duisburg und Dusseldorf.

Sie ahnen es schon: Es wurde anschlieend Programm um Programm aufgesetzt.
Es wurde schnell unibersichtlich. Springen Sie, bevor Sie die deutsche Rege-
lungswut beim Lesen aussteigen lasst, einfach zur Zusammenfassung. Auf jeden
Fall kamen MOF 2 und MOF 3 hinzu, dann die bundesweiten Programme FABB
Saulen 1, 2 und 3 fur verbesserte Barrierefreiheit und Attraktivitat, das 38er Pro-
gramm, um die heute eigentlich nicht mehr bendétigte Bahnsteigh6he von 38 cm
Al o s z u wBundgsaveitihaben es 170 Bahnhofe in das 2020 Corona-Konjunk-
turpaket geschafft, die aufgehiibscht werden sollen.

FUr moderne Zuge wurden alle RRX-Haltepunkte 9
auf 76 cm Hohe und 220 m Lénge gebracht. i
Auch fur viele Haltepunkte des zukinftigen Nie-
derrhein-Munsterland-Netzes mit den bat- a
terieelektrischen Fahrzeugen von CAF gibt es 9
ein Bahnsteigumbauprogramm, damit Hoéhe und °° Oberhausen Hof
Lange passen. Und es gibt auch noch mehr Pro-  =<=° <.

gramme. Das waren jetzt die wichtigsten. 00— = —
Q=
:1_

Wesel
yfy
%
2

Zu guter Letzt kann der VRR auch selbst auf 5/ Vikestsldbie
Antrag den Ausbau von Haltepunkten
finanzieren. In dem MalRe, wie das Land NRW

daS beZUSChUSSt. EQ NuussNhl 9
Zusammenfassung, Gebaude und Zukunft : 9 U;ﬁz}_ﬂs}
o=\~ Tl

Zusammenfassend lasst sich schreiben: Kleine l;_l 00 ¢
und mittlere Haltepunkte werden im Normalfall & TR
nur ausgebaut, wenn sie es in einen der vielen
Topfe geschafft haben. Der Ausbau ist teuer und
wird sich noch manches Jahrzehnt hinziehen.
Der Anlagenband des VRR-Stationsberichts
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weist ggf. das Programm aus, in das es ein Haltepunkt geschafft hat. Momentan
haben rund 115 Haltepunkte der 296 einen entsprechenden Eintrag.

Und die Bahnhofsgebaude? Fur die gibt es natirlich auch Tépfe, unter anderem
die Empfangsgebaudepakete NRW und die Anitiative Schoner ankommen in
NRWH# In letzterer ist auch so manches Bahnhofsgebaude innerhalb des RVs ent-
halten, wie die Skizze zeigt.

In der Zukunft wird es theoretisch einfacher. Im gerade verabschiedeten
Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG) wurde der 811a erganzt, der eine
optionale Finanzierung durch den Bund ermdglicht. Wie sich das auswirkt, bleibt
abzuwarten. Denn das Gesetz eréffnet ja nur die Moglichkeit der Investition. Das
Geld muss ja zusatzlich vom Bundestag bewilligt werden.

Und wenn ein Politiker wieder einmal einen Umbau oder Ausbau fordert, fir den
es bisher keinen Topf gibt, bitten Sie ihn doch, sich bei Zweckverband, Bund und
Land dafur einzusetzen, dass die MaRhahme finanziert wird. Fordern alleine bringt
gar nichts. Wandel benétigt einen personlichen Einsatz.

Und die Perspektive in der Praxis innerhalb des Regionalverbands? Der Ausbau
der RRX-Haltepunkte ist abgehakt. Einige S-Bahn Halte, die parallel zu RRX-Glei-
sen liegen, werden auf Vordermann gebracht. Die Haltepunkte der S28 und der
RB 31 werden innerhalb der nachsten Jahre auf 76 cm gebracht, ebenfalls die
Haltepunkte entlang von S8. Das ist schon einmal etwas. Wichtig ist allerdings
auch, dass Taktverdichtungen und Reaktivierungen vorangetrieben werden. Hier
gilt es, abzuwégen.

Fast alles neu bei der RB 31

Neubau i Ausbau i Reaktivierung (Teil 2)

Die RB 31 Duisburg i Xanten ADer Ni e d istrschbnegebeutelt von alter
und fehleranfalliger Technik, knapper Personaldisposition in Stellwerken, einer
langen, eingleisigen Strecke Rheinkamp T Xanten mit nur einer Kreuzungsmaog-
lichkeit in Millingen bei niedriger Geschwindigkeit und gro3em zeitlichen Aufwand
bei der Wende in Duisburg, die das Aufholen von Verspatungen kaum zulésst.

Der NRW Qualitatsmonitor ist da auch recht eindeutig: Platz 84 von 95 in der
Gesamtqualitat, 61% Punktlichkeit fihren zu Platz 86 in dieser Rubrik. Und das
bei einer eher Uiberschaubaren Streckenlange.

Liegt der Niederrheiner nicht direkt im Ballungsgebiet, verbindet er doch Xanten
mit seinen 22.000 Einwohnern und weiteren 50.000 Einwohner entlang der Stre-
cke mit Moers (106.000 Einwohnern) und Duisburg mit iber 500.000 Einwohnern.
Und das in einer staugeplagten Gegend mit tUberlasteten Autobahnen A40 und
A57. Grund genug, die seit Jahren geforderte Modernisierung auch anzugehen.
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Spatestens im Jahr 2040 soll die RB 31 mit batterieelektrisch betriebenen Fahr-
zeugen (BEMU) mit deutlich gestiegener Kapazitat in der HVZ im Halbstundentakt
durch Duisburg hindurch Gber Oberhausen nach Bochum fahren.

Dafur braucht es eine moderne Stellwerkstechnik, zuséatzliche Kreuzungsmaoglich-
keiten, eine erhdhte Streckengeschwindigkeit zwischen Millingen und Xanten und
fir die BEMUs ausreichend lange Bahnsteige mit der VRR-Standardeinstiegs-
héhe 76 cm. Hort sich nach viel Aufwand an, ist es auch.

Ein erster Schritt ist die Modernisierung des Stellwerks, verbunden mit dem Aus-
bau einiger Haltepunkte bis Ende 2026. Das bedeutet im Einzelnen: Die alte Stell-
Xanten werkstechnik wird 1:1 gegen die neue
ausgetauscht. Die bisher vorhanden
gesicherten Bahnibergénge werden so
modernisiert, dass sie an das neue Stell-
Menzelen West Q werk angeschlossen werden kénnen.
Der Bahnsteig im Bahnhof Xanten wird
2025 auf die richtige Hohe gebracht. Ein
gleichzeitiger Umbau von Xanten, Alpen,
Millingen (b. Rheinberg) () und Millingen wird angestrebt, ist jedoch
noch nicht sicher. Der Umbau von
Rheinberg ist fir 2026 vorgesehen.

Kamp-Lintfort Mitte O

Q

Die ungesicherten Bahnibergange blei-

Kamp-Lintfort Sid @ ben noch ungesichert. Millingen bleibt
& der einzige Kreuzungsbahnhof. Das zeit-

939 versetzte Einfahren in Millingen mit lan-

W !3 ger Wartezeit bei den Verstarkern bleibt

noch erhalten. Verbessern wird sich die

2031 lasst die Infrastruktur zwei

- . Robustheit der Technik, denn die ist neu,
RB 31 je Stunde zu. Bildquelle: VRR

und der Mangel an Zugdienststeuerern
fur die veralteten Stellwerke wird auf-
geldst, da diese nicht mehr existieren werden. Die neue Betriebssteuerzentrale
wird in Kleve sitzen.

Bei punktlicher Auslieferung kdnnen im Dezember 2026 die neuen BEMUs von
CAF namens Civity auf der RB 31 rollen. Robustheit von Fahrzeug und Fahrplan
steigen, da die BEMUs nicht so wartungsaufwéandig wie die bisherigen Diesel-
triebwagen sind. Im Internet sind keine Beschleunigungswerte der CAF-
Fahrzeuge zu finden. Sie sollten jedoch schneller beschleunigen als ein Diesel-
Triebwagen und kénnen so Verspatungen besser aufholen. Siemens zumindest
verspricht fir seine Mireo-BEMUSs die spurtstarke Beschleunigung von 1,1 m/s?,
die auch rein elektrische Mireos haben. Im April wurde eine Vereinbarung zur
Lieferung der Fahrzeugmotoren unterzeichnet. Seitdem gibt es keine neuen Infos.
Wollen wir hoffen, dass alles glatt geht.
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Schlie3lich kommt noch der 3. Schritt. DB InfraGO mdchte den vom VRR ge-
winschten 30-Minutentakt auf der Strecke herstellen. Hier muss dann auch alles
mit hinein, was einer Planfeststellung bedarf. Gleise und Weichen in Millingen
werden so umgebaut, dass Ziige aus beiden Richtungen gleichzeitig mit hoher
Geschwindigkeit auf den beiden Bahnsteigen einfahren kénnen. Und Rheinberg
wird wieder Kreuzungsbahnhof, wie es schon einmal war. So werden Ziige in
Richtung Duisburg nicht mehr so behindert, wenn sich der aus Duisburg verspa-
tet. Alles in allem erhdht sich die Streckengeschwindigkeit zwischen Rheinberg
und Xanten auf 100 km/h.

Doch die Langsamfahrstellen an Bahniibergéangen bleiben erst einmal erhalten,
da die DB hofft, die ungesicherten Bahnibergénge in ihrem alten Zustand be-
lassen zu kdnnen und trotzdem einen 30 Minuten Takt zu realisieren. Ob diese
Idee funktioniert, wird sich erst nach 2026 herausstellen. An mehreren ungesi-
cherten Bahniibergéangen sind nach Unféllen nur noch 60 km/h. erlaubt.

Auf jeden Fall benétigt die RB 31 in Xanten eine Wende mit deutlicher Zeitreserve,
damit Verspatungen genauso deutlich abgebaut werden kénnen und sich Verspéa-
tungen nicht so auf den Folgezug Ubertragen. Denn ein Folgezug kann erst in
Millingen Richtung Xanten abfahren, wenn der Zug aus Xanten Richtung Duisburg
in Millingen eingefahren ist. Solange das KompentenzCenter Integraler Taktfahr-
plan (KCITF) in Xanten nur eine Wendezeit von vier Minuten im NRW Zielnetz
2040 vorsieht, ist das Vorgehen der DB InfraGO verstandlich. Hier muss aus PRO
BAHN Sicht das KCITF nachbessern und prifen, wie sich durch schnellere
Fahrzeit mehr Zeitpuffer bei der Wende realisieren lasst.

Beim mitten im Wohngebiet liegenden Ubergang Xanten RémerstraRe muss mo-
mentan jedes Mal ein Achtungspfiff abgegeben werden. Das ist nicht mehr zeit-
gemaR. PRO BAHN und mit Sicherheit auch die Lokalpolitik werden sich die
Planungen bzgl. Wendezeit und Sicherung der Bahniibergange genau anschau-
en, wenn sie prasentiert werden.

2031 soll der 30 Minuten Takt seitens der Infrastruktur umgesetzt sein. Bei den
Zeitzielen wird einem schon anders, aber in der Welt der Planfeststellungsverfah-
ren dauert leider alles langer.

Hier ist der Gesetzgeber gefragt, und sei es in Form von mehr Sachbearbeitern
beim Eisenbahnbundesamt (EBA).

Zwei Ausbaumafinahmen gehdren dann auch noch zur RB 31, passen aber nicht
in irgendein Schema. Die Haltepunkte Trompet und Rumeln sollen modernisiert
werden, liegen allerdings nicht mehr im Stichstreckenzweig zwischen Moers und
Xanten. So muss man fiir den Ausbau der Haltepunkte Sperrpausen beantragen.
Trompet besitzt momentan sogar nur eine Bahnsteighthe von 38 cm, und so wur-
de jetzt ein Planfeststellungsbeschluss fur den Umbau beantragt.
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Wegen der momentan komplizierten Wende in Duisburg und einem langeren Stre-
ckenweg, die mehr Fahrgasten eine Fahrt ohne Umstieg ermdglicht, soll die
RB 31 eines Tages uber Duisburg und Oberhausen hinaus fahren. Wann das
allerdings realisiert wird, steht noch in den Sternen. Allerdings sieht bereits das
Zielnetz 2032 fiur Nordrhein-Westfalen diese Weiterfahrt vor.

PRO BAHN bedankt sich bei der DB InfraGO fiir die ausfihrliche und informative
Beantwortung aller Fragen zum Neubau der Infrastruktur zwischen Rheinhausen
und Xanten.

Aufgegleist i Anderungen im Regelfahrplan

Dreilanderbahn endlich im Regelbetrieb
Die schwierige Umsetzung samt Zulassung eines
einzigen Fahrzeugs fur die drei Lander Deutschland,
Niederlande und Belgien ist endlich erfolgt.

Seit 19. Juni fahrt der RE 18 von Aachen uber Maas-
tricht nach Liége. Mit einer Fahrzeit von 1:33 Stunden
ist der Zug deutlich langsamer als die Direktverbin-
dung mit dem RE 29, die nur 63 Minuten bendtigt.
Aber wie so haufig bei Umwegen, erhalten Fahrgéaste
Vorteile, die zwischendurch ein- oder aussteigen.

S 68 féahrt endlich wieder

Die S68 fahrt endlich wieder im morgendlichen Be-

rufsverkehr. Auf der Strecke Wuppertal-Vohwinkel 1

Dusseldorf Hbf T Langenfeld ergibt sich allein durch

die S-Bahn ein 10 Minuten Takt. Wer an Haltepunkten

mit Regionalverkehr ein- und aussteigt, verfugt uber Dusseldorfi Langenfeld
noch mehr Verbindungen. 10 minatig

RE13-SEV wegen des Ausbaus Emmerich i Oberhausen

Die Strecke Emmerich i Oberhausen wird dreigleisig ausgebaut. Dafur sind leider
auch Vollsperrungen nétig. In diesem Jahr vom 1.-24.11., 30.11-1.12. und 7.-8.12.
Da dringend Gitertrassen zwischen den Niederlanden und Deutschland benétigt
werden, ist tatsachlich angedacht, den RE 13 auf der Strecke Mdnchengladbach
T Venlo durch einen SEV zu ersetzen. Fur Fahrgaste heil3t das, rechtzeitig auf
Hinweise in Apps und am Bahnhof zu achten. PRO BAHN bleibt dran.

Bessere Anbindung an Venlo aus dem Kreis Kleve
Die schon vor einem Jahr eingefuhrte Buslinie SB 42 Aldekerk i Wachtendonk i
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