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Editorial:

Droht der Verkehrs-
kollaps an Rhein und
Ruhr? Unter dieser
Fragestellung  stand
unsere 2. Regional-
versammilung, der wir
Hemiben, diese  Extraausgabe
widmen.

Wir danken den vielen fleiBigen Einsendern, die uns so viele Beitrage
schicken, dal} dieses Extraheft nétig und méglich wurde! Wir freuen
uns, wenn wir auch weiterhin so viele Beitrdge bekommen.

Die Redaktion



2 _Bericht von der 2. Regionalversammlung

Die zweite Regionalversammlung dieses Jahres

Riickblick

Am 6. Mai 2000 hat in Duisburg die 2.
Regionalversammlung dieses Jahres
stattgefunden. Der steigenden Populari-
tdit von PRO BAHN, aber auch der
SchluBphase des nordrhein-westfili-
schen Wahlkampfes war es zu danken,
daB wir illustre Géste auf dem Podium
begriiBen durften: Holger Ellerbrock
(FDP), Heinz Kamm (SPD), Claudia
LeiBe (Biindnis 90 / GRUNE) und Tho-
mas Mahlberg (CDU) aus der Politik
sowie Heinz Jancke (DVQG), Wemer
Kiithlkamp (IHK Niederrhein), Bern-
hard MaaBlen (GdED) und Bernd Stay-
mann (DB Regio Rhein-Ruhr). Die ein-
zelnen Positionen sowie Schwerpunkte
der Uberwiegend sachlich gefiihrten
Debatte finden sich im Protokoll von
Joachim Meyer wieder.

Bei aller Unterschiedlichkeit der Ein-
zelpositionen fand sich bei allen Be-
teiligten ein BewuBtsein fiir die Bedeu-
tung eines gut funktionierenden OPNV
in unserer Region. Dal} dabei jene An-
sitze, die den drohenden — und teilwei-
se schon vorhandenen — Verkehrskol-
laps gerade im Ruhrgebiet durch den
Aus- und Weiterbau von Stral3en vor-
rangig l6sen wollen, aus der Sicht von
PRO BAHN nicht wiinschenswert sind,
versteht sich angesichts unserer Pro-
grammatik von selbst. Hier besteht
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weiterer Diskussions- und Handlungs-
bedarf, und wir miissen noch viel Uber-
zeugungsarbeit leisten.

»Runder Tisch« fiir Verkehrs-
fragen

Die Zufriedenheit mit der Vorbereitung
und Durchfiihrung der Veranstaltung
sowie die mit Engagement und Sach-
kenntnis vorgetragenen Statements der
meisten Versammlungsteilnehmer ha-
ben dazu gefiihrt, dafl die anwesenden
Vertreter der politischen Parteien uns
ihre Teilnahme an regelméBig stattfin-
denden Treffen zugesagt haben, bei
denen verkehrspolitische Fragen der
Region erortert werden konnen und
nach einvernehmlichen Losungen ge-
sucht werden kann. Solch ein »runder
Tisch« fiir verkehrspolitische Fragen ist
eine grofie Chance.

Hier konnen wir punktuelle Fragen
und Konzepte (z.B. Niederrheinbahn,
Inbetriebnahme oder Taktverdichtung
einzelner Linien u.d.), aber auch {iber-
greifende Themen (z.B. ITF, Tarifkon-
zepte, Eiserner Rhein u.4.) zur Sprache
bringen und mit Kompetenz und guten
Argumenten dafiir werben, da8 unsere
Positionen regional- und landespoliti-
sche Unterstiitzung finden. Wir danken
an dieser Stelle den beteiligten poli-
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tisch Verantwortlichen fiir ihre an kei-
ne Bedingungen gekniipfte Zusage. In
Zeiten von Politikverdrossenheit und
Korruptionsverdacht kann dies ein Zei-
chen dafiir sein, daf} sich ehrenamtli-
ches Engagement von Biirgern lohnt
und politisch nicht fruchtlos bleibt.

Ausblick und Aufgaben

Inzwischen hat sich die neue
NRW-Landesregierung konstituiert.
Der Fraktion der Griinen ist es zu ver-
danken, dafl im Koalitionsvertrag ne-
ben dem Ausbau von Verkehrswegen
von Autos und Flugzeuge auch erhebli-
che Mittel fiir den Schienenverkehr
festgeschrieben worden sind. Daran,
daB diese fiir sinnvolle Projekte einge-
setzt werden, kann auch PRO BAHN
phantasievoll, kreativ und kompetent

mitwirken. Vorsicht geboten ist aller-
dings hinsichtlich der Zustimmung zu
in sich fragwiirdigen und umstrittenen
Projekten, nur weil diese einen mogli-
chen BahnanschluB bekommen. So
bleibt das »Multi Casa«-Vorhaben als
Konkurrenz zum Duisburger Einzel-
handel speziell in der Innenstadt frag-
wiirdig, und die Wiederinbetriebnahme
des Flughafens Weeze-Laarbruch fiir
den Personenverkehr bringt erhebliche
dkologische Belastungen mit sich. Bei
der Diskussion solcher Projekte Au-
genmall und Vernunft zu bewahren,
wird fiir die Qualitit und Glaubwiirdig-
keit unseres Engagements Priifstein wie
unverzichtbare Voraussetzung sein.

Ekkehard Starke, Regionalverbands-
vorsitzender
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4 Protokoll zur 2. Regionalversammiung

Nach nicht einmal 2 Monaten fand am
06.05.2000 in Duisburg bereits die 2.
Regionalversammlung von PRO
BAHN Niederrhein statt. Diesmal stan-
den jedoch keinerlei Vereinsregularien
auf der Tagesordnung, die ganze Zeit
stand fiir ein Sachthema zur Verfii-
gung: Droht der Verkehrskollaps an
Rhein und Ruhr? Der Vorstand hatte
dazu keine Miihe gescheut, fiir eine
ansehnliche Zahl an Referenten zu sor-
gen. Von angefragten 9 Vertretern von
Parteien, Verkehrsunternehmen, Ge-
werkschaften, Unternehmensverbidnden
hatten letztlich 8 zugesagt. So konnte
der Regionalverbandsvorsitzende Ek-
kehard Starke um 15.15 Uhr im »Café
Museumc schlieBlich eine erfreulich
gut besuchte Versammlung erftnen.
Nach Vorstellung der einzelnen Refe-
renten formulierte der Vorsitzende 3
Fragen, zu denen sich jeder Referent
mit einer Maximalzeit von 10 Minuten
duflern sollte:

1. Mit welchem Konzept konnte der
Kollaps vermieden werden?

2. Wie konnen bestehende Regelungen
(z.B. ITF) effizienter genutzt werden?
3. Was muB in den ndchsten 4 Jahren
getan werden, um Verbesserungen zu
erreichen?

Nachfolgend die Aussagen der Refe-
renten in Stichwortform in der Reihen-
folge der Vortrige.

Claudia LeiBe - Biindnis 90 / Die Grii-
nen - Sprecherin der Landesarbeitsge-
meinschaft Verkehr

- Alternative zu Stau auf den Stra-
Ben: Schiene

—  Angebote speziell in Duisburg
aber in letzten Jahren schlechter

—  Konzepterstellung zum Ausbau
der Infrastrukturen

—  Eisenbahnentwicklungsgesell-
schaft angedacht unter Koordi-
nierung von Bahn und Politik

- Sogenanntes Metronetz ange-
dacht fiir Ruhrgebiet mit Fliigel-
zugkonzept

—  Metrorapid kostenabhéngig (mulf}
untersucht werden)

- Giiterverkehr auf die Schiene
(KLV / Giiterverkehrsabgabe fiir
Schwerlastverkehr / Senkung
Trassenpreise)

—  AnschluBzeiten nicht zu knapp
bemessen

— Verkehrsunternehmen sind
Dienstleister und miissen erken-
nen, daB der Kunde Konig ist

Thomas Mahlberg - CDU - CDU-
Kreisvorsitzender und MdL

—  Hohe Folgekosten durch Staus

—  Auswege: Vernetzung der Ver-
kehrstriiger als Grundverstéindnis

—  Ausbau div. Autobahnen und
Umgehungsstraen (A 40, A 44,
A 52)
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—  P+R am Stadtrand

—  Attraktivititssteigerung des OV
durch separate Fahrspuren,
Schnellbusse, Taktverkehr

—  Autoshuttle-Zug? Wirtschaftlich-
keit priifen

—  Schwerlastverkehr auf Schiene
muf billiger werden

—  Bus oder Bahn? Auslastung ist
entscheidend

—  Wegen Problem mit Quersubven-
tionierung muf} iiber neue For-
men von Gesellschaften nach-
gedacht werden

—  Leistungsstrake Strecken erfor-
derlich

—  Transrapid nicht als Straenbahn
denkbar

Holger Ellerbrock - FPD - Landtags-
kandidat und Stv. Vorsitzender des
Landesfachauschusses »Umwelt, Land-
wirtschaft, Forsten und Naturschutz«

—  Giiterverkehr: Bedauern iiber
Einstellung der Planungen zum
Ringzugkonzept

—  Betuwelijn und Eiserner Rhein
sofort zu realisieren

—  Personenverkehr: Erscheinungs-
bild in Ballungsrdumen verbesse-
rungswiirdig (Vorbild Privatbah-
nen in Baden-Wiirttemberg)

—  Landlicher Raum: Kosten im OV
miissen bezahlbar sein

—  Sicherheit gut, Service muf ver-
bessert werden

— Steigerung der Effizienz, mehr
Wettbewerb

— Ja zu Metrorapid, Ablehnung der
Quersubventionierung

Heinz Kamm - SPD - Mitglied im
Stadtrat Duisburg und im Aufsichtsrat
der DVG

—  OPNV Problem in Duisburg:
Ausbaustandard der StraBBen her-
vorragend

—  Mehr OV-Benutzer nur durch
Ausbau der U-Bahn méglich als
Ersatz fur Stralenbahn

—  Probleme mit Takt nach 19.00
Uhr (zu wenig Benutzer)

- Giiterverkehr: Lkw-Abgabe mufl
kommen — keine Benachteiligung
der Bahn

—  Metrorapid: schnelle Realisie-
rung notwendig

—  DB-Verbindungen zu Kreisen
Kleve und Wesel von Duisburg
aus schlecht

—  Kosten sind Probleme fiir simtli-
che Projekte

Bernhard Maaflen - GdED - 1. Bevoll-
méchtigter fiir den Bezirk Duisburg

— 5000 Eisenbahner in GdED orga-
nisiert

— Geplante Konzepte sind nichts
Neues

— Rahmenbedingungen sind Aus-
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16ser fiir Defizite (MwSt / Oko-
steuer / Trassenpreise)

Probleme fiir verkehrspolitische
Konzepte durch Ministerwechsel
Gefahr: Verlust von 120.000 Ar-
beitsplédtzen, aber Produktivitit
gesteigert

Kollaps schon da! Abhilfe: Ent-
flechtung des Giiterverkehrs,
Trassenpreise senken
Sicherheitsstandard: Problem
wegen Budgetierung
Unfallursachen: es werden nicht
geniigend Routineuntersuchun-
gen vorgenommen, sondern es
wird auf VerschleiBerscheinun-
gen und damit Unfille regelrecht
gewartet!!

Eisenbahner schieben hohen
Mehrarbeitsberg vor sich her
Chancengleichheit schaffen!

Werner Kithlkamp - IHK Niederrhein

Uberlegungen, den PKW fiir
Schwerverkehrsabgabe mit ein-
zubeziehen
Straflentransportleistung um 5%
gewachsen, bei Schiff und Schie-
ne gesunken |
Weiter Investitionen in Problem-
bereichen notwendig (Mittel-
knappheit)

Wettbewerb der Verkehrstriger
untereinander erforderlich
OV-Wettbewerb kommt (Ge-
meinsamer Markt/Briissel)

—  Keine Effizienz der Leistungen
im OPNV erkennbar durch
Pauschal-Zuweisungen seitens
der 6ffentlichen Hand (DB-Regio
mit hohen Gewinnen)

— Privatbetreiber ansatzweise dort,
wo DB nicht operieren kann oder
will

Heinz Jancke - DVG, Leiter der Pla-
nungsabteilung

—  Probleme im OPNV-Umfeld -
Einnahmeseite nicht beeinfluf3-
bar, Ausgabeseite stark gewach-
sen

—  Zahlungen: Stadt Duisburg an
DVG 105 Millionen DM, seit
1992 plafondiert

- Auswege: Leistungseinschrin-
kung, wo vertretbar (Busverkehr
stiindlich ab 22.00 Uhr)

— Senkung der Mitarbeiterzahl

— Griindung einer Tochtergesell-
schaft ohne Bindung an OTV-
Tarife

—  Zukunft: Liberalisierter Ver-
kehrsmarkt mit Konzessionsaus-
schreibungen

—  Restrukturierungskonzept kommt

—  Perspektiven: Investitionen in U-
Bahnen, neue Werkstatt, neue
Busse, Umstellung von unren-
tablen Linien auf Taxi, Beschleu-
nigungsprogramme flir Busse
und Bahnen
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Bernd Staymann - DB Regio Rhein-
Rubhr, Leiter Gruppe Angebotsplanung

—  Zahlen zu DB Regio Rhein-Ruhr:
3000 Ziige und 370.000 Fahr-
géste tiglich, Fahrten auf Bestel-
lung durch VRR/VGN

—  ITF: nach anfinglicher Kritik
12% Steigerung des Fahrgastauf-
kommens

—  Relationen Kleve/Xanten 6-7%
Steigerung

—  Weiterentwicklung von neuen
Fahrzeugen, z.T. schon im Test-
einsatz (VT 643, 640, ET 423,
425, 426)

—  Probleme mit Auslieferung durch
Industrie

—  Fahrzeuge sind fiir Fliugelzug-
konzepte vorgesehen

— Puinktlichkeit, Sicherheit, Zuver-
lassigkeit, Sauberkeit von hoher
Bedeutung

—  Bewirtung in Ziigen wird ausge-
baut (gute Resonanz)

Nach Abschlul der Ausfiihrungen der
Referenten und 2 Pausenblécken von
jeweils 10 Minuten bestand noch ein-
mal die Moglichkeit, bei einer abschlie-
Benden Diskussion zum einen oder an-
deren Punkt nachzuhaken. Schwer-
punkte hierzu zusammengefalit:

Fragen zu:
—  Metrorapid, ob als Nahverkehr
denkbar

— U-Bahn-Kosten, Fehlen der Gel-
der an anderen Stellen

- Hohes DVG-Defizit

—  Realisierung Eiserner Rhein

—  Schwichung des OPNV durch
P+R-Parkplitze

Antworten:

—  Metrorapid: keine Festlegung auf
Systemart, Hauptsache schnell,
Kostenfrage (Biindnis 90 / Die
Griinen)

—  U-Bahn wird als einzige mogli-
che Konkurrenz zum PKW gese-
hen, auBerdem seinen keine alter-
nativen Flachen fiir StraBenbah-
nen vorhanden (SPD)

— Eiserner Rhein trotz Naturschutz-
gebiet erforderlich, evtl. Umbau,
Oberziel: Mirkte sichern. Gilt
auch fiir Betuwelijn, parallele
Wasserstralle aus von Bedeutung
(FDP).

—  P+R-Plétze eindeutig erforder-
lich, keine Einschrinkung fiir
den Individualverkehr bei gleich-
zeitigem Befahren einer Strafle
durch einen Bus (CDU).

Um 18.00 Uhr dankte Ekkehard Starke
den Referenten und allen sonstigen
Teilnehmern und schloB mit dem
Wunsch nach weiteren Kontakten und
Zusammenarbeit die Sitzung.

Joachim Meyer
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Das Angebot

| verbessern

: Unter dem.’ ‘Iibema ,,Dmht der Ver-

kehrskollaps an Rheinund Rubhr. Per-
spektiven einer menschen- und um-
. weligerechten Verkehrspoliti

13

Ver-
anstaltete’ der. Fahrgastverband Pro

+ Bahn: Niederrhein am Samstag eine
‘Offentliche Diskussion, zu der der

Vorsitzende Ekkehard Starke zahlrei-
che Gaste aus  der Politik, von der
THK von der DVG-und der Deutschen
Bahn begriiBen konnte. Bei allen Un-
terschieden im Detail waren sich die
Beteiligten einig, dass nur eine Ver-
besserung des Angebots im-Nah- und
Fernverkehr Menschen zum Umstieg
von der Strafe auf die Schiene brm-
gen kann.

_Unterschiedliche. - Auffassungen
gab. es_dartiiber, wie dies unter den
Rahmenbedingungen von Wirtschaft-
lichkeit, Kundenfreundlichkeit und

' Umweltvertraghchkelt sinnvoll ' ge-
" staltet-werden kann. Auch die Verla-
" gerung des. Giitervberkehrs auf die

Bahn beziehungsweise -das. Schiff
wurde weitgehend :befiirwortet. Fazit
aller Beteiligten: Das Gespréch mitei-
nander “haterst ‘begonnen- und soll
fortgesetzt werden..- :



