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Schlichtungsstelle Nahverkehr NRW eingerichtet

Bei Problemen mit Unternehmen des
dffentlichen Nahverkehrs hilft ab so-
fort die Schlichtungsstelle Nahverkehr
NRW — und zwar vorrangig dann,
wenn der Fahrgast beim Verkehrsun-
ternchmen selbst mit seiner Beschwer-
de nicht weitergekommen ist. Die
Schlichtungsstelle bei der Verbrau-
cher-Zentrale NRW bearbeitet als ers-
te landesweit titige, neutrale Instanz

Beschwerden und Anregungen von
Nahverkehrskunden.

Gibt es Probleme, beispielsweise mit
der Piinktlichkeit, mit mangelnder
oder unvollstindiger Information,
pampigem Personal, ausgefallenen
Ziigen oder dhnlichem, so sollte sich
der Fahrgast zunichst direkt an das
Verkehrsunternehmen wenden. Wird
hier keine Abhilfe geschaffen, so kann
er sich an die Schlichtungsstelle Nah-
verkehr wenden, und zwar moglichst

mit einer Kopie seines urspriinglichen
Schreibens an das Verkehrsunterneh-
men.

Die Arbeit der Schlichtungsstelle ist
kostenlos und steht jedem Nah-
verkehrskunden offen. Die Schlichter
sollen immer dann vermitteln, wenn
der Fahrgast mit einer Beschwerde bei
seinem Verkehrsunternehmen zu kei-
ner befriedigenden Losung gekommen
ist. Die Schlichtungsstelle nimmt
Kontakt mit dem Unternehmen auf,
bittet um eine Stellungnahme und er-
arbeitet eine giitliche Einigung, die
beide Seiten akzeptieren koénnen. Mit
den Schlichtungsvorschligen miissen
alle Beteiligten einverstanden sein,
sonst greifen sie nicht. Ist der Fahrgast
nicht einverstanden, bleibt thm immer
noch der Weg vor ein ordentliches
Gericht.

Die Schlichtungsstelle ist per Post, E-Mail, Fax oder Telefon erreichbar:
Schlichtungstelefon: (0180) 567 4567 (0,12 DMje 30 Sek.)

Schlichtungsfax: (0211) 3809-666
E-Mail: nahverkehr@vz-nrw.de

Homepage: http://www_schlichtungsstelle-nahverkehr.de
Adresse: Verbraucher-Zentrale NRW, Schlichtungsstelle Nahverkehr,

Mintropstr. 27, 40215 Duesseldorf
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Tariflandschaft soll iibersichtlicher werden

Ein Regionaltarif sowie drei Tarif-
fenster sollen die derzeit neun Ver-
bundtarife und den Nahverkehrstarif
der Deutschen Bahn ablésen, das ist
der Wunsch von Verkehrsminister
Schwanhold. Nun ist das Land aller-
dings gar nicht dafiir zustindig, Tarife
einzufiihren oder durchzusetzen. Nach
dem Regionalisierungsgesetz NRW
liegt die Gestaltung der Tarife ganz
allein beim jeweiligen Anbieter (Ver-
kehrsunternehmen oder Verkehrsver-
bund). Die Zweckverbédnde haben
zwar darauf hinzuwirken, dass in den
jeweiligen Verbundriumen einheitli-
che Tarife sowie Ubergangstarife zu
den Nachbarverbiinden geschaffen
werden, aber auch sie konnen letztlich
nicht iiber die Tarife entscheiden.

Dennoch legt Minister Schwanhold
unverdrossen ein neues Tarifkonzept
vor. Danach soll auf Landesebene der
Bahn-Tarif durch einen so genannten
»Regionaltarif NRW« abgelost wer-
~den, der dann (wie heute schon das
Schoner-Tag-Ticket) landesweit gilt.
Dadurch sollen landesweite Fahrten
einfacher werden. Dazu soll auch bei-
tragen, dass die Beforderungs- und
Tarifbestimmungen aller Verkehrs-
unternehmen miteinander abgestimmt
und vereinheitlicht werden, z.B. ein-
heitliche Altersgrenzen, Mitnahme
von Tieren und Fahrridern.

Die folgenden neuen Tarifrdume sol-
len entstehen: Rhein-Ruhr-Sieg, in
dem der VRR- und der VRS-Tarif auf-
gehen, unter Einschluss der Aachener
Region und des Niederrheins; Westli-
ches Westfalen mit dem Miinsterland,
Ruhr-Lippe und Westfalen-Siid sowie
Ostwestfalen mit Ostwestfalen-Lippe
und Paderborn/Hoxter. »Die kiinftigen
Verbundtarife tragen weiterhin regio-
nalen Besonderheiten Rechnung«, so
Schwanhold, »fiir unternehmerische
Aktivitiaten vor Ort wird auch in Zu-
kunft die Bahn frei sein.«

Die Verkehrsverbiinde Rhein-Ruhr
und Rhein-Sieg haben bereits die Zu-
stimmung ihrer Gremien eingeholt,
sich an der jetzt anstehenden Fort-
schreibung der Tarifkonzeption mal-
geblich zu beteiligen. Zurzeit werden
Gespriche zwischen den Entschei-
dungstrigern in den weiteren Regio-
nen und dem Ministerium vereinbart.
Schwanhold: »Es wird spannende Ge-

'sprache mit allen Beteiligten geben.«

Die Diskussionen sollen im Frithjahr
2002 in eine landesweite Tarifkonfe-
renz NRW miinden und schon im Jahr
2003 zu einem Ergebnis gefuihrt ha-
ben. Man darf gespannt sein.

Susanne Starke-Perschke
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Gefangen in der Bahn oder

Der Beforderungsfall im mobilen Knast

An einem sonnigen Oktobernachmit-
tag im Jahre 2001 (davon gab es viele)
stieg ich in Diisseldorf-Holthausen in
eine Rheinbahn-Stra3enbahn der Linie
U74. Obwohl es, wie gesagt, ein son-
niger Nachmittag war, fiel mir sofort
die Finsternis in dieser Bahn auf.
“Huch” dachte ich “schlagartig
Nacht? Sogenannte spontane Dunkel-
heit? Sonnenausfall?” Ein Blick Rich-
tung Sonne, und sofort war mir klar:
Sonne kaputt. Kann eigentlich nicht,
ist erst in 4 Milliarden Jahren geplant.
Uberhaupt?! Wo ist drauBen? Jetzt
wurde es mir schlagartig alles wirklich
- klar. Ich war in einer der neuen fens-
terlosen Versuchs-StraBBenbahnen der
Rheinbahn. Fiir die U-Bahn braucht
man keine Fenster. Aber wenigstens
das Licht in der Bahn hitte man ein-
schalten konnen. Nach einigen Minu-
ten hatten sich meine Augen an die
Finsternis gewohnt, und dann fiel mir
ein Restlichtschein auf. Er muf3 von
drauBen kommen. Und tatsidchlich: die

Fenster sahen aus, wie wenn man 3
cm vor dem Fernseher sitzt. In der
Bahn waren Millionen und Abermil-
lionen kleinster Fenster mit verhéltnis-
miifig dickem Rahmen eingebaut.

Jetzt ging die Fahrt los. Vermute ich
wenigstens, denn es ruckte und das
gewohnte Fahrgefiihl stellte sich ein.
Man wuflte zwar nicht, wo man gerade
war, aber das interessiert mich auch
i.A. nicht, da ich die Strecke tdglich
fahre. Die Ansage der nichsten Stati-
on vermittelte wenigstens den Nicht-
tauben ein Gefiihl der Sicherheit, die
gewiinschte Station nicht zu verpas-
sen. Leider war mein iiblicher Zeitver-
treib in der Bahn nicht moglich: sub-
versive Zeitschriften lesen. Denn wie
oben erwihnt: es gab kein Licht und
Der Spiegel ist nun mal nicht in Blin-
denschrift erhiltlich (auBerdem kann
ich diese Schrift nicht lesen). Nach
einiger Zeit fuhren wir durch Diissel-
dorf-Oberbilk, und da wurde mir noch
ein wesentlicher Vorteil dieser Bahn
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klar: Man sieht das Elend drauBen
nicht. Hat was fur sich. Dal!!! Licht!!
Das Licht ging an. Obwohl wir noch
nicht im Tunnel waren. Woher ich das
weifl? Ganz einfach wir waren noch
nicht an der letzten oberirdischen Sta-
tion angekommen. Wurde ja durch-
gesagt! Jetzt brauche ich meine Zeit-
schrift aber auch nicht mehr raus zu-
holen. In 2 Minuten endet diese tolle
Fahrt fiir mich. Schade eigentlich. Es
war so dtzend! In Monchengladbach
angekommen, glaubte ich mich trifft
der Schlag. Kam doch auch hier so ein
fensterloser Bus (siehe Bild). Und
dann auch noch auf meiner Linie. We-
nigsten der RE zwischen Diisseldorf
und Monchengladbach hatte durch-
sichtige Fenster. |

In letzter Zeit sehe ich immer mehr
solcher Fahrzeuge bei allen moglichen
Verkehrsunternehmen. Auch S-Bah-
nen der DBAG haben schon diese Art
der Werbung.

Ich stére mich nicht an Werbung an
und in Bussen und Bahnen. Diese Art
der Werbung ist in meinen Augen
aber fiir den Fahrgast eine Zumutung.
Hier merkt man, dass die Verkehrs-
unternehmen an den Fahrgisten iiber-
haupt nicht interessiert sind. Den Un-
ternehmen ist es doch vollkommen
egal, wie und in was die Befor-
derungsfille transportiert werden. Ich
finde, hier sollte PRO BAHN mal ak-
tiv werden. Oder?

Roland Stahl
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Liebe Mitglieder unseres Regionalverbandes,

wieder geht ein Jahr zu Ende — wieder einmal Anlass, Riickschau zu halten.
Aus meiner Sicht war das Jahr 2001 fiir die Fahrgéste von vielen Enttduschun-
gen bestimmt. Dafiir vier unterschiedliche Beispiele.

— Am gewichtigsten scheint mir die Entscheidung des Bundesverkehrsminis-
ters, entgegen fritheren vollmundigen Absichtserkldrungen das Netz nun
doch innerhalb der DB AG zu belassen, wenn auch mit kleinen — der Sache
nach wohl bestenfalls kosmetischen — Retuschen. Dies wird zur Folge ha-
ben, dass kleinere, leistungsfihigere private Anbieter weiterhin vor vielen
Hiirden stehen werden.

—  Wie sehr die DB AG ihre Monopolstellung zu verteidigen sucht, hat man
auch am aggressiven Verhalten gegeniiber dem Angebot von CONNEX ge-
sehen, das Interregio-Netz zu {ibernehmen und zu erweitern — gerade fiir
Stidte wie Krefeld und Moénchengladbach eine dringende verkehrspolitische
Notwendigkeit.

— Auch die Verschiebung der Ratifizierung des Abkommens tiber die Wieder-
inbetriebnahme des Eisernen Rheins auf der historischen Trasse ist ein be-
denkliches Indiz dafiir, dass strukturpolitisch sinnvolle und dringliche Ent-
scheidungen in Frage gestellt werden, wo sich egoistische Gruppeninteres-
sen allzu laut Gehor verschaffen.

— Und schlieBlich bedeutet die Tatsache, dass sich die Verbandsversammlung
des Nahverkehrszweckverbandes Niederrhein — nicht zuletzt angesichts mas-
siver finanzieller Forderungen der DB Regio — nicht entschlieflen konnte,
den Kreis Wesel rasch in den VRR einzugliedern und damit preisglinstige
Angebote fiir die Pendler vom Niederrhein nach Essen und Diisseldort zur
Verfligung zu stellen, in der Sache das Zuriickweichen vor einer politischen
Entscheidung fiir einen kundenorientierten OPNV und die faktische Option
fir den Indivualverkehr mit dem eigenen PKW.

All diese »groBen« Beispiele, aber auch das seit Wochen anhaltende tégliche
Chaos im Nah- und Fernverkehr (zunehmende Verspdtungen, ja Ausfille von
Ziigen) zeigen: Unsere Arbeit ist dringender notwendig denn je! Daher mdchte
ich allen Aktiven fiir ihren Einsatz in diesem Jahr sehr herzlich danken. Und die
Mitglieder unter uns, die bisher noch keine Zeit und Gelegenheit fiir ein eigenes
Engagement gefunden haben, mochte ich ermutigen: Mischen Sie sich ein! Eine
funktionierende Demokratie lebt von ihren miindigen Biirgern, die manchmal
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auch unbequem sind. Denn eines ist sicher: Einen preisgiinstigen, bedarfsge-
rechten und kundenorientierten OPNV wird es unter den gegenwiértigen politi-
schen Bedingungen nicht von selbst geben.

AbschlieBend noch eine gute Nachricht: Das Niederrhein-Info, dessen Redakti-
on an dieser Stelle fiir die geleistete Arbeit herzlich gedankt sei, erhaiten alle
Mitglieder ab dem kommenden Jahr kostenlos, da die Finanzierung durch den
Landesverband erfolgen wird.

Ich wiinsche Thnen ein frohes Weihnachtsfest und ein gutes Jahr 2002

Thr
Ekkehard Starke
Regionalverbandsvorsitzender

Ein Weihnachtsgeschenk fiir das ganze Jahr

Liebe PRO-BAHN-Mitglieder,

ab dem Jahr 2002 gibt es das Niederrhein-Info fiir alle Mitglieder kosten-
los. Der Landesverband versteht die regionalen Infos als das entscheidende
Kommunikationsmittel zu den Mitgliedern und unterstiitzt deshalb alle Mit-
gliederzeitschriften des Landes NRW. Dafiir sei ihm herzlich gedankt.

Wenn Sie aber zuféllig 6 oder 12 oder 20 £ (brig haben sollten und die Arbeit

unseres Regionalverbandes unterstiitzen wollen, dann freuen wir uns tber

$teine Spende von lthnen auf das Konto 641 200 bei der Sparda-Bank Kéin e V.,
BLZ 370 605 90

PRO BAHN Niederrhein ist gemeinniitzig, sodass Spenden steuermin-
dernd wirken. Bis DM 100,- akzeptiert das Finanzamt den Uber-

weisungsbeleg als Nachweis, Sie benétigen also keine Spendenquit-
tung.

¢ Die Redaktion wiinscht lhnen eine schéne Weihnachtszeit und einen
uten Start ins neue Jahr.

—“J‘/‘v"./\/‘.“f"M‘m—“/‘/‘.’u’\.’\'\-“/‘/‘/‘J‘N/\M’.“I‘MN'\/\/‘A“N‘/\%‘M‘AW’VWJ‘.‘«*NJWJ’\/‘J‘J‘J‘ Nata 2" ave o
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Kommission »Zukunft der Bahn in NRW«

Abschlussbericht liegt vor

Im Sommer 2000 hatte der nordrhein-
westfdlische Verkehrsminister die
Kommission »Zukunft der Bahn in
NRW« unter dem Vorsitz des fritheren
Innenministers Kniola eingesetzt. Die-
se Kommission sollte die Betroffenen
anh6ren und im Anschluss daran
Empfehlungen fiir die weitere Gestal-
tung der Verkehrspolitik geben.
Inzwischen ist der Abschlussbericht
dieser Kommission fertig gestellt und
wurde auf einer Pressekonferenz am
23.11.2001 der Presse vorgestellt.

Der Abschlussbericht beriicksichtigt
erfreulicherweise zahlreiche Belange
der Fahrgiste. So wird kritisiert, dass
die Deutsche Bahn AG in den Berei-
chen Piinktlichkeit, Sicherheit, Sau-
berkeit und Zuverldssigkeit keine aus-
reichende Qualitit liefere. Hier wird
eine deutliche Qualititssteigerung ver-
langt, denn die schon seit lingerem
vollmundig versprochenen Verbesse-
rungen seien bisher »nur ansatzweise
realisiert worden«. =

Auch der Riickzug der Bahn aus dem
Interregio-Verkehr wird kritisiert. Ge-
stiitzt auf die Ergebnisse der Kommis-
sion forderte auch Verkehrsminister
Schwanhold, »dass die Bahn ernsthaft
ein gemeinsames Konzept flir inter-
regionale Verkehre mit dem Land ent-
wickelt«.

Dariiber hinaus wird auch das Verhal-

ten der Bahn in der Flache kritisiert:
Nur unrentable Strecken wiirden zum
Verkauf ausgeschrieben und - da sich
fiir sie meist kein Kdufer finde - letzt-
lich stillgelegt. Dass miisse sich &n-
dern, verlangt die Kommission. Zum
Verkauf ausgeschrieben werden soll-
ten in Zukunft Teilnetze, die vom neu-
en Eigentiimer erfolgreich betrieben
werden.

Auch im Bereich Giiterverkehr wer-
den der Bahn Fehler nachgewiesen:
Sie habe sich bisher zu wenig um eine
Kooperation mit den anderen Beteilig-
ten gekiimmert, ein Gesamtkonzept
wird von der Kommission eingefor-
dert. Verkehrsminister Schwanhold
bemerkte dazu, es sei ein Fehler der
DB Cargo gewesen, »sich aus dem
Wagenladeverkehr in der Fliche zu-
riickzuziehen«, und wiederholte sein
Angebot zu gemeinsamen Gespriche
zwischen Land, DB Cargo und nicht
bundeseigenen (NE-)Bahnen.

Ob und in welchem Umfang die Er-
gebnisse der Kommission nun in die
Verkehrspolitik des Landes oder gar
des Bundes einflieBen, wird indes ge-
nau zu iberpriifen sein. Es wére nicht
das erste Mal, dass Empfehlungen ei-
ner Kommission sicher und unbehel-
ligt tief unten in einer Schublade ru-
hen.

Susanne Starke-Perschke



Zwischenruf

Bahnhofsmission ade?

Wer kennt sie nicht — die freundlichen
Helfer der Bahnhofsmission, die hier
einer Mutter helfen, den schweren Kin-
derwagen eine Treppe hinauf- oder hin-
unterzutragen, die dort einem Rollstuhl-
fahrer behilflich sind und jahrelang ori-
gindre Service-Leistungen auf Bahnho-
fen ibemommen haben, und das meist
sehr viel kunden-, nein menschenfreund-
licher als die Angestellten der Bahn.
Doch seit Oktober stehen sie im Kreuz-
feuer von Bahnchef Harmut Mehdom
und seinen Hilfstruppen. Der Vorwurf:
Durch die Essensausgaben wiirden sie
Obdachlose, Alkoholiker und Junkies
geradezu in die Bahnhdfe locken und
damit das Wohlbefinden der Reisenden
beeintrachtigen, die frohgemut auf ihre
verspéteten Ziige warten und sich dieses
Wellness-Feeling nicht durch ein paar
abgerissene Gestalten verderben lassen
wollen. Besondere Kritik hatte Mehdomn
im Intelligenzblatt ,Bild am Sonntag® an
den warmen Essensausgaben der kirch-
lichen Hilfswerke in den Bahnhéfen ge-
aufert.

- Nach Angaben der Bahnhofsmissionen
werden nur noch in Frankfurt und
~_Schweinfurt. warme Mabhlzeiten ausge-
geben. In Berlin werden an zwei Statio-
nen pro Jahr {iber 100.000 kalte Verpfle-
gungsrationen mit Getrdnken verteilt.
Insgesamt hétten nur noch fiinf der 100
Missionseinrichtungen Essensausgaben,
hieB es. Offensichtlich habe hier ein
iibetholtes Bild von der Bahnhofsmissi-
on als warmer Volkskiiche iiberlebt, sag-

te die katholische Geschéftsfithrerin der
Bahnhofsmissionen, Eva Ziebertz (Frei-
burg). Grundsitzlicher noch wird ihr
evangelischer Kollege: ,,Wir kdnnen die-
sen Kniefall vor der Glitzerwelt des
Konsums in den Bahnhéfen nicht akzep-
tieren“, befand kritisch Dr. Reinhard
Witschke, Direktor der rheinischen Dia-
konie. — Das Bundesverkehrsministerium
lehnte eine Reaktion auf Mehdorns Pléne
ab, da ,eine derartige Entscheidung in
der unternehmerischen Verantwortung
der Deutschen Bahn AG* liege, so ein
Sprecher.

Mein Kommentar: Wer angesichts von
5(1) Essensausgaben in Deutschland hier
einen Ansatzpunkt dafiir sieht, die Bahn-
hofe attraktiver zu machen, hat wohl ne-
ben einem griindlichen Informationsbe-
darf auch dringend Nachhilfe im Analy-
sieren von Problemen nétig. Uberhaupt
scheint ein schweres Defizit an Detail-
kenntnissen, verbunden mit einer gro3en
Portion Dreistigkeit gegeniiber kritischen
Einwinden und einem peinlich arrogan-
ten Imponiergehabe, zum Markenzei-

chen Mehdorns zu werden. Dies aber

vermag alles nicht darliber hinwegzutiu-

~ schen, dass der Unmut der meisten Rei-

senden weit mehr durch schlechte Lei-
stungen der Deutschen Bahn AG als
durch ein paar Obdachlose hervorgeru-
fen wird.

Wie wir’s also mit dem guten Vorsatz,
ab 2002 erst einmal vor der eigenen Tir
zu kehren, Herr Bahnchef?

Ekkehard Starke
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Kurz gemeldet

Vzbv will Druck fiir Fahrgastrechte erhéhen

Der Bundesverband der Verbraucher-
zentralen (vzbv) ist eine Neugriindung
und besteht nunmehr seit einem guten
Jahr. Pro Bahn ist Griindungsmitglied
und gehorte seit 1999 bereits der Ar-
beitsgemeinschaft der Verbraucher-
verbande (AgV) an. Die AgV ist eben-
falls Griindungsmitglied des vzbv und
mit anderen Verbraucherschutzorgani-
sationen durch die Neugriindung ver-
schmolzen.

"Wir wollen uns kiinftig stirker mit
den Rechten von Fahrgasten und Flug-
passagieren beschiftigen"”, sagt Edda
Miiller, Vorsitzende des

(vzbv) in Berlin. Hintergrund sind die
immer noch unbefriedigenden Rechte
im Verspitungsfall oder bei Ausfall
des Verkehrsmittels.

Pro Bahn begriiit, dass der Dachver-
band fiir Verbraucherschutz in Berlin
die Interessen der Fahrgiste offensiv
wahmimmt. Anlédsslich der Mitglieder-
versammlung Ende Oktober in Berlin
sal Pro Bahn gemeinsam mit den 16
Verbraucherzentralen der Lander und
18 anderen verbrauchernahen Organi-
sationen am Tisch und entschied mit
iiber die kiinftige Richtung des vzbv.

Frankfurt/Main (dpa) - Die Bahn will den Preis fiir das Schone- Wochen-
end-Ticket zum 1. April erhdhen. Statt 40 Mark soll es dann 28 Euro, also
knapp 55 Mark kosten, bestitigte ein Sprecher. Man wolle damit der Uberla-
stung vieler Ziige entgegenwirken. Eine Abschaffung des Tickets ist damit vo-
rerst vom Tisch.

Der PRO-BAHN-Landesverband NRW hat sein Positionspapier zu PEP jetzt

ins Internet gestellt:

http://www.probahn-nrw.de/projekte pep.htm
Uber die Seite: www.probahn-nrw.de ist auch das jeweils aktuelle NRW-Info

einzusehen.

Korrektur des von der Deutschen
Bahn fiir 2002 geplanten neuen Tarif-
systems — das fordert der PRO-
BAHN-Landesverband NRW. Die
vorgesehene Halbierung der Bahn-
Card-ErmiBigung bedeute fiir Bahn-
Card-Kunden im Nahverkehr eine
Fahrpreiserh6hung von 50%.

Statt der von der Deutschen Bahn ge-

planten “MiniBahnCard” fordert PRO
BAHN eine Weiterentwicklung der
BahnCard zur “MobilCard”, die Bahn-
und Busfahren zum halben Preis tiber-
all in Deutschland ermdglicht.

Die Schweiz mache mit dem “Halb-

tax-Abo” vor, wie erfolgreich so eine
MobilCard sein kdnne.
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Der Vorstand des Regionalverbands Niederrhein:

Vorsitzender: Ekkehard Starke, Finkenstr. 3, 47057 Duisburg,

Tel. 0203 /35 60 82, e-Mail ProBahnStarke@aol.com

Vorsitzende der Bezirksgruppen:

BG 1: Manfred Beyer, Westring 12 b, 47574 Goch, Tel.: 02823 / 75 71
BG 2: Hubert Dieregsweiler, Schopenhauerstr. 3, 47447 Moers,

Tel. 02841 /323 82

BG 3: Joachim Meyer, OberdieBemer Str. 50, 47805 Krefeld,

Tel. und Fax 02151 /39 44 42

BG 4: Jorg Peters, Erlenweg 6, 46459 Rees, Tel. 0285 1/2601,

e-Mail Peters-Rees@t-online.de

BG 3: Susanne Starke-Perschke, Finkenstr. 5, 47057 Duisburg,

Tel. 0203 /37 25 59, Fax 0203 / 37 25 60, e-Mail NiedInfo@aol.com
BG 6: Bernhard Cremer, Annastr. 20, 41063 Mboénchengladbach,

Tel. 02161 / 89 47 43, e-Mail crbe0001 @fh-niederrhein.de
Pressesprecher: Werner Kohler, Heyes-Kirchweg 24, 47807 Krefeld,
Tel. 02151 /30 13 70, e-Mail: W_Koehler@freenet.de

Schatzmeister:

Martin Wenzel, Forstwaldstr. 672, 47804 Krefeld, Tel. 02151/3122 17
Schriftfithrer: Roland Stahl, Myllendonker Str. 52, 41065 Moénchengladbach,
Tel. 02161 /65 09 14, e-Mail: Roland.J.Stahl@t-online.de

Beisitzer Giiterverkehr: Klaus Hegmanns, Orbroicher Str. 16, 47906 Kempen

Impressum ' ]

Herausgeber: PRO BAHN Regionalverband Niederrhein e V.

Auflage: 200 Exemplare

Bezug: ab 1.1.2002 kostenlos

| Bankverbindung: Konto 641 200, Sparda-Bank K&ln e.V., BLZ 370 605 90
V.i.S.d.P.: Susanne Starke-Perschke, Finkenstr. 5, 47057 Duisburg,

[ Tel. 0203 / 37 25 59, Fax 0203 / 37 25 60 eMail: Niedinfo@aol.com
Namentlich gekennzeichnete Artikel geben nicht unbedingt die Meinung
der Redaktion wieder!

Redaktionsschluss dieser Ausgabe: 7. Dezember 2001

Nachste Ausgabe: Mitte Februar 2002

Beitrdge sind uns immer willkommen! Adresse s. oben
EinsendeschluB: 1. Februar 2002
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