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2 Presseecho: Niederrheinbahn im Test

Statt Auto mal Zug gefahren

RHEINBERG (RP). Benno Klottka
blickte gedankentrichtig aus dem
Fenster. "Ich kenne die Strecke noch
von 1948, hitte aber vieles nicht wie-
dererkannt." Wie zahlreiche andere
Fahrgiste lieB sich auch der Kreisbah-
ner im Ruhestand die Gelegenheit
nicht entgehen, mit dem roten Trieb-
wagen "Talent" iiber die NIAG-Gleise
zu pendeln. Zwei Strecken standen zur
Wahl: Moers—Rheinberg oder Moers—
Vluyn.

Jan (3) hatte gleich doppelt Gliick. Er
fuhr mit seinem Opa, Heiner Wozni-
ak, erst einmal in die "falsche" Rich-
tung und kam so gleich zweimal in
den Bahngenuss. Auf dem Riickweg
schauten die zwei angestrengt aus dem
Fenster. "Da ist Omas Haus", deutete
der Knirps plotzlich auf ein weilles
Gebdude hinter Biumen. Die Nasen
plattgedriickt Wie diese beiden schau-
ten sich viele Eltern mit ihren Kindern
die gewohnte Umgebung aus véllig
neuer Perspektive an. Begeistert
driickten die Jungen und Méidchen
sich die Nasen an den Scheiben platt,
um sich nichts entgehen zu lassen.
Aber auch die dltere Generation lehn-
te sich nur selten bequem in den blau-

karierten Sitzen zuriick. "Da war doch
frither ein Bahnhof - und da rechts war
ein Stellwerk, ganz bestimmt", es gibt
viele Erinnerungen an die Strecke
zwischen Rheinberg und Moers. "Es
ist etwas Besonderes flir uns, wir sind
noch nie mit so einem modernen
Triebwagen gefahren. Friiher sind wir
hier mit der Dampflok langgerattert."
Kein Vergleich zu dem leisem Fahr-
gerdusch des modernen Triebwagens
VT 643 der DB Regionalbahn Rhein--
Ruhr. Sebastian (19) und Andreas (16)
sind Bahnfans. Zudem wohnt Sebasti-
an in Budberg, einer der "Bahnhofe”,
da war es gar keine Frage mitzufah-
ren.

Aus welchen Griinden die Reisenden
auch immer im "Talent" saflen, sie
genossen die Sonderfahrt zu Gunsten
der Kinderkrebs-Station des Moerser
Bethanien-Krankenhauses. Verbin-
dungen schaffen will die Niederrhein-
Bahn.

Dieses Konzept am autofreien Ak-
tionstag vorzustellen, war ein ge-
schickter Schachzug. Von RITA
HANSEN

(Aus RP-Online (Rheinische Post on-
line) vom 24.9.2001)
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AM NIEDERRHEIN. Der Einsatz des
Zuges "Talent" am autofreien Samstag
auf der Kreisbahnstrecke zwischen
Moers und Neukirchen-Vluyn sowie
zwischen Moers und Rheinberg hat
sich fiir die Initiatoren "Pro Bahn",
NIAG und Deutsche Bahn gelohnt.

Die Zuggiste waren begeistert, be-
richtete Hubert Dieregsweiler von Pro
Bahn. Gut 3000 nutzten am Samstag
die Gelegenheit, glinstig und genuss-
reich zu den Aktionszentren zu kom-
men. Die Resonanz zeige, so die In-
itiative Pro Bahn, dass sich der Be-
trieb einer Regionalbahn am Nieder-
rhein lohnen wiirde.Nur der nachmit-
tags einsetzende Regen und ein Zwi-

schenfall in Neukirchen-Vluyn triibten
den positiven Gesamteindruck. Dort
stellte sich auf der Riickfahrt des "Ta-
lent" von Vluyn gegen 12.35 Uhr ein
Mann auf die Schiene und stoppte den
Zug.Der Zugverkehr sei zu gefihrlich,
weil in diesem Bereich Kinder iiber
die Gleisanlage wechselten, und
auBBerdem fahre der Zug zu schnell,
protestierte der Mann, der von der Po-
lizei von den Schienen gefiithrt wurde.
Der Zug war etwa eine halbe Stunde
blockiert, so dass eine Hin- und eine
Riickfahrt komplett ausfielen. (piz-)

(Aus der NRZ vom 24.9.2001)
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4 Monchengladbach: Schnellbus

Neuer Schnellbus in Ménchengladbach

Samstag 25.8.2001. Uber 9 Jahre nach
der letzten neuen Schnellbuslinie
(SB83) erhilt heute Modnchengladbach
einen neuen Schnellbus. Diese Mal-
nahme 1st die erste fiir die Fahrgiste
splirbare Konsequenz aus dem 4 Jahre
alten Nahverkehrsplan. Piinktlich um
11:12 Uhr schickte Mébus-Leiter Har-
re den offiziellen Er6ffnungsbus der
SB1 auf die 22-miniitige Reise (siche
Bild) nach Wickrath Markt. Der Bus
war nicht geschmiickt, da es der Er-
satzbus war. Der eigentliche Erdff-
nungsbus konnte das Ziel nicht an-
zeigen. Aber auch der war nicht ge-
schmiickt.

Leider war die gesamte Veranstaltung
nicht entsprechend marketingmifig
genutzt — Mobus-typisch eben. In den
Zeitungen war vorher irgendwo ein
kleiner 5-Zeiler iiber die Er6ffnung,
keine Fahrzeiten oder andere Hinwei-
se. An den Bussen war nichts ange-
bracht, z.B. ein grofler Aufkleber. Die
Leute standen weitgehend ratlos vor
dem Bus. Auf den Tafeln des Fahr-
gastinformationssystems fehlte die
SB1 ganz. Laut Herrn Harre ein tech-
nisches Problem. Es dauerte bis zum
28.8., dieses Problem zu 16sen. Im Bus
lagen keine Fahrpldne aus. Es gab
aber welche!!!! Die lagen verschimt
im Mo6bus-Informationszentrum.

Ich bin dann mit dem SB1 eine Runde
gefahren. Der Fahrer hat den Bus
wirklich durch die Gegend gepriigelt
und er musste nicht an allen Stationen
halten. Trotzdem war es ithm nicht

moglich, plinktlich am Ziel zu sein.
Hoffentlich wird der Bus an einem
normalen Werktag nicht zuviel Ver-
spitung haben und an Akzeptanz ver-
lieren.

Ich hoffe, dass er erst einmal Akzep-
tanz gewinnt. Denn es ist schon Klas-
se, wenn man in 11 Minuten von
Rheydt Marienplatz in Mdnchenglad-
bach am Hbf. ist. Will man zur Hin-
denburgstrale in Monchengladbach,
so reichen sogar 9 Minuten um bis zur
Musical-Biihne zu kommen. Das
schafft man mit dem Auto nicht. So-
lange braucht man schon, bis man mit
dem Auto aus dem Parkhaus ist. Und



MG: Schnellbus / Anzeigentafel 3}

ein attraktiver 30-Minuten Takt ist
auch gegeben. Einziger Nachteil im
Fahrplan ist der frithe Betriebsschluss
an Werktagen um 19:12 Uhr ab Mon-
chengladbach Hbf. Bei Ladenoft-
nungszeiten bis 20:00 Uhr ist das zu
friih!

Zu meinem groBten Erstaunen war der
Bus am 25.8. auch schon in der
Internet-Auskunft des VRR verfiigbar.
Diesem ersten innerstddtischen
Schnellbus sollen noch weitere 5 Li-

nien folgen: Giesenkirchen in 2002,
Rheindalen, Hardt, Neuwerk, Oden-
kirchen.
Was zum Schmunzeln zum Schluss:
Als wir alle so stolz am SB1 standen
und auf die Abfahrt warteten, fragte
eine dltere Dame Herrn Harre: Fahrt
der nur heute oder 6fters?
Wiinschen wir der SB1 viel Erfolg
und viele Fahrgiste!

Roland Stahl

Den Beforderungsfall als Kunden erkannt

Ebenfalls seit dem 25.8.2001 werden
die aktuellen Fahrzeiten der Ziige auf
den Anzeigetafeln der NVV AG auf
dem Bahnhofsvorplatz in Mo&nchen-
gladbach aufgefiihrt. Die NVV AG
hat 1thren Rechner mit dem
Reisenden-Informations-System
(RIS) der DB AG in Duisburg gekop-
pelt. Es werden nicht nur die plan-
mébBigen Zeiten angezeigt, sondern
such die voraussichtlichen tatsich-
lichen Zeiten, und das minutengenau!
Da ist die NVV der DB in Ménchen-
gladbach aber weit voraus. Denn die
Zugzielanzeiger in Monchengladbach
funktionieren nach wie vor nicht (ak-
tuelle Zielansage: »im Winter«).

Wie Herr Harre von der NVV sagte,
wollte die DB AG fiir die RIS-Infor-

mationen Geld haben. Anstatt sich zu
freuen, dass endlich jemand mal was
fiir die Fahrgiste tut, soll dieser Je-
mand auch noch daflir bezahlen. Es
ist unglaublich, was sich die DB AG
erlaubt! Man einigte sich dann aber
auf einen gegenseitigen Datenaus-
tausch, sodass die Mobus-Bus-Daten
jetzt auch ins RIS gehen.
In letzter Zeit habe ich des 6fteren das
Gefiihl, dass Md&bus die Befor-
derungsfille als Kunden erkennt.
Auch 1m neuen, ab 29.9.2001 giilti-
gen Fahrplan sind zum ersten Mal
keine direkt sichtbaren Reduzierun-
gen. Es sind iberhaupt nur geringfii-
gige Anderungen gemacht worden.
Roland Stahl
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Giiter gehoren auf die Bahn - auch am

Niederrhein!

Unter diesem Motto bezieht der PRO-BAHN-Regionalverband Niederrhein
e.V. mit zehn Thesen zum »Eisernen Rhein«, der geplanten Schienengiiterver-
bindung zwischen Antwerpen und dem Ruhrgebiet, Stellung in der aktuellen
Diskussion. Der PRO-BAHN-Regionalverband Niederrhein gehort zu den Be-
fiirwortern eines Verkehrs auf der historischen Trasse. Im Folgenden lauten die

Thesen:

1. Der "Eiserne Rhein", der {iber die
historische Eisenbahntrasse Antwer-
pen—Berlin fiihrt, stellt eine hervorra-
gende Chance dar, den Schienenperso-
nenfernverkehr zu den europiischen
Nachbarn wieder zu beleben. Ange-
sichts der schlechten Verbindungen
zu den Nachbarlindern beir wachsen-
der Bedeutung von Mobilitéat fiir Ar-
beitsplatz und Freizeit sollte diese
Moglichkeit genutzt werden.

2. Es ist auf keiner Ebene irgendeine
Umweltvertrdglichkeitspriifung fiir
den deutschen Teil des "Eisernen
Rheins" notwendig, da dieser hier aus-
schlieBlich bereits in Betrieb befindli-
che Strecken nutzt. Ein europiisches
Verfahren ist ausschliefllich fiir das
niederldndische Naturschutzgebiet
"De Meinweg" zuléssig. Einspriiche
wirken sich deswegen nur auf diesen
Teil aus.

3. Der "Eiserne Rhein" ist vor allem
eine Abkiirzung. Sollte der niederlan-

dische Streckenabschnitt durch den
"Meinweg" oder anderweitig nicht
gebaut werden, ist davon auszugehen,
dass ein groBer Teil der Ziige immer
noch iiber Monchengladbach—Krefeld
verkehren wiirde, nur dann auf einem
Umweg iiber Venlo—Kaldenkirchen
oder Aachen—Madnchengladbach.

4. Sollte der "Eiserne Rhein" generell

als Projekt verhindert werden, wiirde
sich der Verkehr entweder auf die
StraBle verlagern oder eine Gefihr-
dung des "Logports" in Rheinhausen,
der als Drehscheibe fiir internationale
Mirkte Arbeitsplidtze in der Region
schafft, wire die Folge.

5. Eine Alternativ-Trasse entlang der
A 40 wiirde das Projekt erheblich ver-
zOgern, da fiir eine Neubaustrecke ein
Realisierungszeitraum von 10 bis 20
Jahren zu erwarten ist. Die Kosten von
geschitzten zwei bis vier Milliarden
DM sind weder volks- noch betriebs-
wirtschaftlich eine sinnvolle Investiti-
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on, solange bereits vorhandene Stre-
cken noch nicht bzw. nicht mehr aus-
gelastet sind. Jede Ausgabe fiir dieses
Projekt wiirde Finanzmittel anderwei-
tig entziehen, die z.B. fiir den OPNV
genutzt werden kénnten.

6. Die Anbindung der A-40-Variante

an den Personenverkehr wiére zu auf-
windig, da sie Siedlungen nur am
Rande tangiert. Aulerdem: Diese Va-
riante hat ebenfalls ihre Gegner, z.B.
in Kempen. Auch hier ist mit dem Wi-
derstand aller zu rechnen, die in un-
mittelbarer Nachbarschaft wohnen.
Kirchturmpolitik verlagert Probleme,
ist (bewusst?) obstruktiv und schadet
der Allgemeinheit! Grundprinzip muss
sein, mogliche Belastungen durch
gleichmiBige Verteilung auf bestehen-
de oder mit geringem Aufwand zu

reaktivierende Strecken zu verringern.

7. Die Nutzung der historischen Stre-

cke Dalheim—Roermond ist eine be-
sondere Chance, dort auch Personen-
verkehr zu etablieren. Es bestand sei-
tens der Gemeinden Wegberg und Ro-
ermond bislang kein Interesse, diese
Strecke fiir den OPNV auf eigene
Kosten zu betreiben. Daher ist eine
Mischfinanzierung eines grenziiber-
schreitenden OPNV durch den Giter-
verkehr als Zukunftschance sinnvoll.

8. Der Schienengiiterverkehr in der
Region war in den letzten Jahren stark
riickldufig. Noch in den 70er-Jahren
war das Aufkommen wesentlich hoher

- man denke an die heute stillgelegten
Rangierbahnhdfe in Krefeld-Oppum
und Hohenbudberg. Der Giliterverkehr
hat zu dieser Zeit auch den Personen-
verkehr mitfinanziert. Das Wiederers-
tarken des Giiterverkehrs bietet eine
Chance, den bestehenden Personen-
verkehr finanziell zu unterstiitzen, so
dass auf Angebotskiirzungen in die-
sem Bereich verzichtet werden kann.
Auflerdem erdffnet der "Eiserne
Rhein" die Moglichkeit, andere mdgli-
che Betreiber fiir diese Strecke zu in-
teressieren.

9. Bei der Larmfeststellung und an-
deren Umweltkriterien darf bei Schie-
nen- und StraBenverkehr nicht mit
verschiedenen Mafllstdben gemessen
werden. Aus Umweltgriinden wie z.
B. Klimaschutz ist die weitere Verla-
gerung von Giiterverkehr auf die
Schiene grundséitzlich zu unterstiitzen.
Sie fiihrt ferner zu einer Reduzierung
der Verkehrsdichte auf den Straflen.
Beziiglich der Larmreduzierung gibt

es zukunftstrichtige internationale
Projekte, die PRO BAHN unterstiitzt.

10. Es st hiufig auf hohe Risiken

bei Gefahrguttransporten iiber die
StraBe hingewiesen worden. Hingegen
ist die Abwicklung derartiger Trans-
porte auf der Schiene ldngst géngige
Praxis und hat ihre Sicherheit unter
Beweis gestellt.
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Verbraucherzentrale testet Agenturen

30 Reisebiiros mit DB-Zeichen stan-
den vor der von der Verbraucher-
Zentrale NRW gestellten Aufgabe,
den billigsten Tarif fiir einen ein-
tagigen Trip von Bonn nach Ams-
terdam und retour zu finden. Fiir die
Gaste, die in Koln starten und am
selben Tag zurlickkehren, hilt die
Bahn »Amsterdam Spezial« bereitet.
Das Ticket kostet in der 2. Klasse
gerade mal 98 Mark. Am Wochen-
ende reicht der Betrag sogar fiir
zwel.

Vom Schndppchen wussten gerade
mal zwolf Agenturen. Nur dort ka-
men die Fachleute fiirs Reisen auf
die Sparidee, das Spezialangebot mit
einem Ticket Bonn-K&ln zu kombi-
nieren. Im Interregio kostet die

Strecke hin und zuriick 26,80 Mark.
(Gesamt also: 124,80 Mark.

Statt dessen warteten die 18 Agentu-
ren mit 14 verschiedenen Preisen
auf. Mal sollte die Reise 145 DM,
mal 168,40 DM kosten oder sogar
iiber 200 DM.

Anders als der Amsterdam-Sonder-
tarif zdhlt das »Guten-Abend-
Ticket« zu den weithin bekannten
Vergiinstigungen. Damit kostet eine
einfache Fahrt von Diisseldorf nach
-Hamburg ab 19 Uhr 59 Mark. Doch
selbst an diesem Klassiker scheiter-
ten 17 Agenturen. Sie verlangten
mal 116 Mark, mal 121 Mark. Der
Spitzenreiter brachte es auf 131
Mark.

(Quelle: http://www.vz-nrw.de/SES28365034/doc1814A.html, Stand 04.10.2001)

Unternehmen Zuschlag ‘
. Borm-Amsterdam und zuriick. ||

Das Tarifsystem der Deutschen
Bahn ist-so.varigbel - dass sich
selbst die Bahn-Aygerturen den
Preisenn nur grofrdumig annd-
hern. Und oft genug véllig dane-
ben liegen: Bei einer Stichprobe
der Verbraucherzentrale NRW
narnien 30 offizielle Bahn-Ver-
kaufsstellen in Koiner, Wupper-
taler und Bielefelder Reisebtiros
sage und schreibe 14 verschie-
dene Preise. Wohlgemerkt, fiir
ein und die selbe Testfahn,

Schlimmer noch: Die Tester du-
fRerten nicht nur ausdriicklich |
den Wunsch nach dem glinstig-
sten Tarif, sie lieferten thn gleich
mit: Fur die Route existiert ein
Sonderangebot von- 98 Mark.
Dessen ungeachtet offerierten
die ahnungslosen Experten Tik-
kets zwischen 145 Mark und
201,60 Mark. Im Auftrag der
Deutschen Bahn. Untemehmen

Zuschlag... (NRZ)
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Bahnverkehr in der Schweiz

Unser »Schweiz-Korrespondent« Michael Kraus war vor Ort und
berichtet aus dem Land des funktionierenden Bahnverkehrs

Rhditische Bahn

Im Jahr 2000 bestes Geschiftsergeb-
nis. Dazu trigt die VEREINA-Linie
nicht unerheblich bei. Die Schlangen
der Autofahrer, die im Winter per
Bahn durch den Tunnel wollen, sind
mittlerweile so lang, dass vereinbart
wurde, zusitzlichen Parkplatz zu
schaffen und die Verladebahnhdéfe
entsprechend umzugestalten. Auch 1m
Sommerverkehr ist stets genug An-
drang.

Es wurde zusitzlicher Giiterverkehr
eingerichtet. Durch Transportauftrage
bedingt, wurde der Miillverkehr zu der
Verbrennungsanlage in Untervaz er-
heblich ausgeweitet und zusétzliche
Tragwagen und ACTS-Container be-
schafft. Ferner lduft auch der Holz-
verkehr sehr gut, so dass auch von
Davos Dorf aus Giliterwagen, per
LKW-Kran beladen, versandt werden.
Zielrichtung ist Italien und teilweise
auch Osterreich.

Das neue Containerverladezentrum
oberhalb von Samedan ist eingeweiht
und gut in Betrieb. Weiterhin gut lauft
der Verkehr mit Wechselpritschen und
Postcontainern, ferner werden den
Frithziigen Richtung Vereina von
Landquart aus Kiihlcontainer von
COOP mitgegeben.

Es herrschen weiterhin rege Bautitig-
keiten. Zum einen werden Gleisanla-
gen generaliiberholt und neu gebaut,
so z.B. die Linie Richtung Davos ab
Davos Wolfgang, zum anderen weite-
re Lawinenschutzmanahmen ergrif-
fen (Albula-Linie), sowie die Fahr-
leitung grundlegend erneuert. Dazu
gehorte dann auch eine Neuverkabe-
lung der Signalisierung und der Neu-
bau von Kabelkanidlen. Da der Zug-
verkehr nicht gest6rt werden soll, lau-
fen diese Arbeiten nach 22:00 Uhr.
Fiir die Gleisbauarbeiten ist die Firma
J.A. Miiller zustindig.

In Landquart laufen zur Zeit die Gen-
raliiberholungen simtlicher Fahrzeuge
der Frauenfeld—Wil-Bahn, dabei wer-
den die Fahrzeuge auch mit einem
neuen reflektierenden Anstrich verse-
hen, um nachts gut sichtbar zu sein.
Ferner werden die Triebwagen der
Serie 511ff generaliiberholt und auch
die Loks der Serie 620 ff. Diese sind
dann an den rechteckigen Scheinwer-
fern zu erkennen.

SBB

Die Neitechziige der SBB wurden vor-
iibergehend stillgelegt, da sich Schrau-
ben an den Drehgestellen gelockert
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hatten (DIE SBB HABEN EINE
SCHRAUBE LOCKER, so die Pres-
se). Ersatzweise fuhren Ziige meistens
aus Einheitswagen I gebildet.
Inzwischen fahren die Neigeziige wie-
der, nachdem sie untersucht worden
waren. Die Ursache scheint behoben
zu sein. Fahrkomfort und Beschleuni-
gung hervorragend. Innen im Fahr-
gastraum teilweise mit Spriichen von
Schweizer Personlichkeiten verziert.
(In meinem Falle von Friedrich Diir-
renmatt.)

Bordservice=Restaurant und Minibar.
Die Bauarbeiten in Ziirich im Rahmen
von Bahn 2000 kommen gut voran. In
Zirich wird der Bereich, der der
Bahnhofsstralle zugewandt ist, gleis-
mibig komplett umgebaut. Grund ist
die Erhohung der Aus- und Einfahr-
gleise in Richtung Thalwil, da der
Tunnel fertig ist, und zwanzig Kilo-
meter bis Thalwil nun verlduft. Die
Gleise werden innerhalb dieses Tun-
nels zur Zeit verlegt. Das ehemalige
Kohlendreieck beherbergt nun zwei
Gleise, die beiden anderen werden zur
Zeit neu trassiert.

An anderen Bahnhofen sollen weitere
Modernisierungen vorgenommen wer-
den. Ein entsprechendes Programm
wird zur Zeit aufgelegt. Hierzu zihlt
die Anzeige der Ziige in Echtzeit,
Fahrgastinfo und Fahrkartenautomat
und eine Werbeflache. Auch soll es
eine neue Beleuchtung geben und ei-
nen angestrahlten Mast als Orientie-
rung.

Bus und Strafienbahn

In Zirich lduft das erste COBRA-
TRAM mit Einzelradantrieb. Ich wiin-
sche gute Fahrt. Da die Federwege
kurz gehalten sind, wird es wohl am
Fahrkomfort zu Abstrichen kommen.
Bestellt sind 75 Stiick, Preis 3,7 Mio
Franken. Linge 37 m.

Das Unternehmen "der Bus von Chu "
setzt nunmehr auch Neoplan-Doppel-
stockbusse ein, die im Gegensatz zur
Postversion drei Tiiren haben. An-
sonsten fahren Mercedes Sprinter als
neue Kleinbusse. Ferner sind zwei
MidiBusse von Neoplan nach Bern
vermietet.

DIE POST fahrt neu auch mit CITA-
RO-GELENKBUSSEN von Merce-
des- Benz mit Klimaanlage.

EBT /VHB -Gruppe heute Re-
gionalverkehr Mittelland

Eine Gruppe, die im Nahverkehr titig
ist und Bahn- und Busverkehr anbie-
tet. Das Fahrzeugmaterial ist topge-
pflegt, es besteht aus Schwertriebwa-
gen, NPZ-Vorldufer und NPZ, jweils
dreiteilige Einheiten. Es werden neben
S-Bahn-Diensten fiir die S-Bahn-Bern
auch Express-S-Bahn angeboten, die
nur an wichtigen Stationen halten.
Minimum ist ein Stunden-Takt, je-
weils fiir beide Arten.

Diese Bahn betreibt auch Giiterver-
kehr. Hierzu stehen zwei Maschinen
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der Baureihe zur Verfligung, die fiir
die Konzessionierten Transportunter-
nehmen (KTU) speziell entwickelt
worden sind (RE 4/4 IV heute Baurei-
he 456 ). Diese leisten 3300 kw und
sind 125 km /h maximal schnell. An-
trieb ist Umrichterelektronik mit
Drehstromfahrmotoren. Fiir spezielle
Bahnhofe stehen Rangierloks mo-
dernster Bauart bereit, die auch fiir die
PTT entwickelt worden sind. Die Gii-
terziige fahren — wie die anderen Ziige
auch — direkt durch die Ortschaften,
quasi an den Hiihnerstillen vorbei...
kleiner Hinweis fiir die Gegner des
Eisernen Rheins ...

Cargo im Einsatz, es herrscht Lok-
mangel infolge getrennter Umldufe fiir
Personen- und Giiterverkehr. Sie kén-
nen am Gotthard beobachtet werden,
zusammen mit RE 6/6 als RE 10/10,
d.h. als Kombination mit 10 angetrie-
benen Achsen fiir Durchgangsgiiterzii-

ge.
Knoten Ziirich

Es wird noch ein dritter Bahnhof ge-
baut bis 2012 (Bahnhof Lowenstralie).
Die unterirdische Ergénzungslinie bis
Thalwil hat noch keine Gleise, die
Anschliisse ans Netz liegen aber

Die noch vorhandenen Loks der Bau-
reihe Re 4/4 11 sind zur Zeit bei SBB--

schon.

Kurz gemeldet

++++++++Neues NRW-Ticket: Das SchonerTagTicketNRW kostet 50 DM
und gilt in ganz NRW in der zweiten Klasse fiir bis zu fiinf Personen oder fiir
Familien mit beliebig vielen eigenen Kindern unter 18 Jahren. Es gilt montags
bis freitags zwischen 9 Uhr morgens und 3 Uhr frith des Folgetags (an gesetzli-
chen NRW-Feiertagen innerhalb der Woche bereits ab 0 Uhr).+++++++NRW-
plus gilt jetzt auch ohne Mehrkosten fiir die Fahrt zum Bahn-
hof++++++Zeitkarten jetzt auch iibers Internet: Tickets der Verkehrsver-
biinde AVV, VRR und VRS iiber https://ticketservice.bahn.de bestell-
bar++++++++Mit http://print2web.hafas.de/bin/query.exe/dn kann man sich
personliche PDF-Fahrpliine erstellen.+++++++++Sonderangebote im Metro-
politan: Mit BahnCard ab 144 DM von Kéln nach HH und zu-
riick++++++++Internetportal www.verkehrsinfo.nrw.de seit einem halben
Jahr im Netz — 2.300 Adressen mit Verkehrsinformationen bequem abrufbar
++++++Neue Vereinigung "Die Bahnen": Connex, Rhenus Keolis, Norddeut-
sche Nahverkehr GmbH, Regionalverkehr Mittelland AG, Niederbarminer Ei-
senbahn AG und RP Eisenbahn fiir mehr Wettbewerb auf der Schiene.+-++++
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