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2 Berichte aus den BGs / aus Davos

BG 5, Duisburg

Seit dem 23.9.2000 wird in Duisburg
der neue Ruhrtunnel zwischen Duis-
sern und dem Bahnhof Meiderich Siid
befahren. Die Fahrzeit verkiirzt sich
von ca. 14 auf ca. 8 Minuten. Durch
die Verlegung der Linie 903 in den
Tunnel, die Verldngerung der U79 bis
Duissern und die neue Linie 902 ent-
steht von Montag bis Freitag praktisch
ein 5-Minuten-Takt.

Uwe Steckert, Vorstandsvorsitzen-
der der DVG, geht davon aus, dass die
relativ hohen Systemkosten durch Zu-
satzertrige gedeckt werden kdnnen. Er
hat versprochen, die Zahlen in einem
Jahr auf den Tisch zu legen. Wir wer-
den nachfragen.

Inzwischen hat die Stadt Duisburg
beim Land den Antrag gestellt, den U-
Bahn-Tunnel bis zum Landschaftspark
Nord zu verlingern: Lange 1,8 km,
Kosten 200 Millionen DM. Das wiére
insofern sinnvoll, als damit zahlreiche
Verspitungen der Bahn vermieden
werden konnten. Denn gerade zwi-

Aus Davos erreichte uns per E-Mail folgender Korrespondentenbericht: |

schen Meiderich und Landschaftspark
wird die 903 oft vom Verkehr ge-
bremst: Linksabbieger auf den Glei-
sen, Wechsel der Gleise aus der Mitte
auf eine Seite, gefdhrliche Einstiege
und vieles mehr. Das Stadtplanungs-
amt priift aber auch eine oberirdische
Losung mit eigener Trasse fiir die
Bahn. Das wire sicher die kosten-
giinstigere Alternative.

Diese Pldne stehen noch in den
Sternen, aber eins steht heute schon
fest: Leider wird die bisherige Strecke
der Linie 903 aufgegeben. Das ver-
wundert um so mehr, als die Strecke
iber die Aakerfihrbriicke noch vor
einigen Jahren grundlegend saniert
wurde. Warum erneuert man erst und
reifit dann ab?

Diese Frage haben wir Anfang des
Jahres auch der Stadt Duisburg ge-
stellt. Antwort: Dem ldge ein Rats-
beschlul zu Grunde. Von wann? Ant-
wort: von 1967. — Schon, dass man in
Duisburg die Tradition so hochhélt!

Susanne Starke-Perschke

Thema: Beitrag fuers Niederrheininfo aus Davos

Datum: 12.09.00 18:17:27 (MEZ) - Mitteleurop. Sommerzeit
From: internet-cafe(@davos-online.ch (Internet)

To: NiedInfo@aol.com

Lagebeschreibung des Bahnwesens / Oeffentlicher Personennahverkehr

1. Guetertransport

12 Prozent mehr Umsatz in diesem Jahr fuer die SBB. Durch die Aufteilung in
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Cargo und Personenverkehr ist bei SBB Cargo Lokfuehrermangel zu verzeich-
nen.

Die LOKKOOP AG setzt Baureihe 145 a la Suisse ein (Baureihe 486) Z.b. fuer
den Kiestranbsport ueber Strecken des Bundes(ex SBB).

2. Werkstaettenwesen
Auch das Werkstatettenwesen wird umorganisiert. Die Hauptwerkstaetten heis-
sen nunmehr Industriewerke. Die Hauptwerkstaette in Chur ist geschlossen

3. Fahrzeuge -

Es sind je 45 Doppelstockwagen Fernverkehr fuer jeweils die erste und zweite
Klasse international ausgeschrieben worden.

Ferner werden Triebkoepfe fuer den Doppelstockfernverkehr entwickelt, diese
sollen bestehende Kompositionen verstaerken und gleichzeitig Zugkraft liefern.
Auch wird die Ergaenzung der Zuege dann einfacher.

4. Fahrzeuge des Nahverkehrs

Es fahren hier die neuesten Busse, also Setra NF Zwei- und Dreiachser bei DIE
POST und anderen Unternhmen, Doppelstockbusse von NEOPLAN bei DIE
POST fuer den Linienverkehr, u.a. ueber den Fuela-Pass hier in Davos bei
schoenem Wetter, ferner Busse von MAN und Mercedes aller Arten und solche
von Carosserie HESS mit Volvo-Motor fuer DIE POST. Auch gibt es van-
Hool-Busse fuer DIE POST von Uznach aus.

5. Infrastruktur

Es wird kraeftig weiter gebaut, sowohl bei der Rhaetischen Bahn, der Furka-
Oberalp-Bahn, wie auch bei den SBB (Bahn 2000). Bei der RhB werden fleis-
sig Kabelschaechte verlegt und Tunnel saniert, auch werden die Gleisanlagen
ergaenzt. Neu in Betrieb ist die Dienststation Fuchsenwinkel, die eine fliegende
Ueberholung von entgegenkommenden Zuegen ermoeglicht, die zwischen
Klosters und Landquart verkehren. Interessant ist hierbei: manche Personen-
zuege werden zusammengekoppelt gefahren (2 Kompositionen als ein Zug).
Bei der Furka-Oberalp-Bahn werden die Gleise zwischen Disentis-Muster und
der Abzweigung zur Tunnelbaustelle saniert, mehrere Viadukte aus Stein sind
bereits komplett rekonstruiert worden.

Viele Gruesse
Michael Kraus



Kommentar

Preiserh6hungen im VRR -
das falsche Signal

Fiir manche iiberraschend, aber um so
erfreulicher waren in den letzten Wo-
chen die Ankiindigungen von Bahnchef
Hartmut Mehdorn, im kommenden Jahr
auf Preiserh6hungen zu verzichten. Als
Grund dafiir nannte Mehdorn die Ab-
sicht der DB AG, neue Kunden hin-
zuzugewinnen. Voraussetzung fiir den
Verzicht auf eine Preisanhebung sei
allerdings, dal auch die Verkehrsver-
biinde im Nahverkehr von Tariferhd-
hungen absehen wiirden.

Unbeeindruckt von solchen Uberle-
gungen wird der VRR seine Tarife —
turnusméBig — zum 1.1.2001 um durch-
schnittlich 3,4 % erhthen. Mehdorns
Uberlegungen, neue Kunden gewinnen
zu wollen, spielen hier bekanntlich kei-
ne grofie Rolle. Eher nimmt man noch
in Kauf, daBB sogar die vorhandenen
verirgert werden und teilweise auf das
Auto umsteigen.

Preiserhéhungen — die Sicht des
VRR

Begriindet werden die Preiserhohungen
diesmal mit den steigenden Kraftstoff-
preisen, der geplanten Umsetzung der
* 3. Stufe der Okosteuer sowie den ge-
stiegenen Personalkosten aufgrund der
Lohntarifsteigerungen.

Uberlegungen aus Fahrgastsicht

Diese Griinde sind aus meiner Sicht
unterschiedlich zu bewerten. Die ge-
stiegenen Kraftstoffpreise sind vieler-
orts schon wieder im Sinkflug begrif-
fen. Da aber kaum davon auszugehen
ist, daB bei sinkenden Treibstoffpreisen
auch der VRR seine Preise wieder
senkt, entsteht der Verdacht, daf} hier
jetzt schnell Tatsachen geschaffen wer-
den sollen, die dann spiter nicht mehr
korrigiert werden.

DaB der OPNV durch die Oko-Steu-
er unverhéltnismiBig und unsachgemB
gebeutelt wird, ist vielfach beklagt
worden. Hier wire es Aufgabe der in
den Kommunen politisch Verantwortli-
chen, entsprechenden Druck auf den
Bundesverkehrsminister und das Kabi-
nett auszuiiben. Daf3 solche Mafinah-
men nicht erfolglos bleiben miissen, hat
die Lobby der Straf3e jiingst in unange-
nehmer Weise eindrucksvoll unter Be-
weis gestellt.

Allerdings wire es politisch wiin-
schenswert, wenn die Reduzierung
bzw. Befreiung von der Okosteuer an
Kriterien der Umweltvertrdglichkeit
und niedrigen Energieverbrauch gebun-
den wiirde.

In die Tarifautonomie haben wir uns
nicht einzumischen und sie nicht zu
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bewerten. Es wirkt allerdings wenig
glaubwiirdig, wenn Vertreter der Kom-
munen jdhrlich wihrend der Tarifver-
handlungen zu Bescheidenheit aufru-
fen, ihrerseits aber in der Verbandsver-
sammlung des VRR Erhéhungen zu-
stimmen, die deutlich {iber den Lohn-
erh6hungen dieses Jahres liegen. Somit
ist klar, daBB die Gewerkschaften auch
in der nédchsten Tarifrunde hohe Ab-
schliisse fordern miissen, da sonst reale
Einkommensverluste die Folge wiren.

Das falsche Signal

Mogen solche Griinde fiir eine Tarif-
erhohung also durchaus ihr Fiir und
Wider haben, so mochte ich aus der
Sicht unseres Fahrgastverbandes je-
doch klar sagen: Eine Tariferhhung
zum jetzigen Zeitpunkt ist das falsche
Signal!

Gerade angesichts der jlingsten Erho-
hungen der Treibstoffpreise haben eine
Reihe von Menschen iiber den Umstieg
vom Auto auf den Bus bzw. die Bahn
nachgedacht, und einige haben diesen
Schritt auch vollzogen. Der RVM (in
und um Frankfurt) beispielsweise hat
nach eigenen Angaben in dieser Zeit
deutliche Zuwachsraten an Fahrgisten
verzeichnet.

Hier hitte sich die fast historische
Gelegenheit ergeben, durch attraktive
Angebote neue Fahrgéste zu gewinnen
— so Mehdorns Konzept — und durch

die damit verbundenen Mehreinnahmen
die beklagten Defizite auszugleichen.

Dies aber hitte Phantasie, Kreativitit
und Kundenorientierung verlangt —
Tugenden, die man beim grof3ten Ver-
kehrsverbund Europas meist vergeblich
sucht.

Effizient wirtschaften
statt Preise erhohen

Hatte schon der frithere Chef Teubner
bei seinem Ausscheiden die hohen
Kosten fiir den biirokratischen Wasser-
kopf beim VRR beklagt, so lielen sich
gewil} durch andere Optimierungsmal-
nahmen erhebliche zusitzliche Mittel
gewinnen. Dafiir drei Beispiele.

Integraler Taktfahrplan (ITF)

Nach wie vor ist die Umsetzung des
ITF absolut unzureichend. Die meisten
Verkehrsunternehmen arbeiten vor sich
hin, nebeneinander her oder gar gegen-
einander; dies gilt auch fiir viele Ziige.
Vernetzungen untereinander und An-
schluBsicherung sind Mangelware und
dem Zufall tiberlassen; dies kann nicht
nur bei den (oft nicht vorhandenen)
Anschliissen der Nachtbusse an die
Nachtziige festgestellt werden. Hier
wire es Aufgabe des VRR, eine koordi-
nierende und kontrollierende Funktion
wahrzunehmen und iber die Umset-
zung des ITF zu wachen.
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Schwarzfahrer zur Kasse bitten

Fahrscheinkontrollen in Ziigen inner-
halb des VRR, speziell in Regional-
express-Ziigen, sind mittlerweile die
Ausnahme und nicht mehr die Regel,
meine Erfahrung ist: In 8 von 10 Ziigen
im VRR-Gebiet werde ich nicht kon-
trolliert. Viele Zugbegleiter scheinen
der Auffassung zu sein, daf der Steuer-
wagen ein hervorragender Ort ist, um
interessante Gespriche mit dem Zug-
fiihrer zu filhren oder — falls dieser auf
der Lokomotive sitzt — in Ruhe die Ta-
geszeitung zu lesen. Warum ldstige
Fahrscheinkontrollen und eventuell
noch dumme Fragen der Fahrgéste er-
tragen?

Solche »Zugbegleiter« aber sind der
Sache nach iiberfliissig und von den
Kosten her zu teuer. Entweder sie tun
ihre Arbeit und minimieren so die An-
zahl der Schwarzfahrer und stehen den
Kunden als Ansprechpartner zur Verfi-
gung, oder man verzichtet (wie i1m S-
Bahn-Betrieb) auf sie und spart so er-
hebliche Personalkosten ein.

Vertragsstrafen verlangen

Die Piinktlichkeit und die Sauberkeit
der im VRR-Bereich fahrenden Ziige
der DB Regio Rhein-Ruhr sind nach
wie vor absolut unzureichend. Die DB
Regio in Essen hat mir jiingst mitge-
teilt, dal der VRR bei Unpiinktlichkeit
Vertragsstrafen in Millionenh6he ver-
langen kann. Wiirde man auf diese
Sanktionsmdéglichkeit zuriickgreifen,
stiinden dem VRR sicherlich pro Jahr
zusitzliche Millionen- (wenn nicht
Milliarden-) Betrdge zur Verfligung,
mit der sich ein desolater Haushalt erst
einmal konsolidieren lieBe. Und die DB
Regio wiirde entweder endlich kunden-
orientiert arbeiten oder aber vom Markt
verschwinden und durch leistungsstir-
kere Anbieter ersetzt.

Aber all solche Phantasien scheinen
7u schoén, um wahr zu werden. Warum
die Leistung verbessern, wenn es doch
so viel einfacher geht! Die Unterschie-
de zwischen Melkkiihen und VRR-
Kunden sind eben manchmal flieBend.
Wie so vieles im Leben.

Ekkehard Starke

Mehdorn riiffelt den VRR #%303.@

Berlin (dpa). Die Bahnhat
die geplanten Preiserh6hun-
gen des VRR scharf kritisiert.
Der Konzern hatte sich ur-
spriinglich bereit erklrt, auf
eigene Erhohungen im Nah-
verkehr zu verzichten, wenn
die Verkehrsverbiinde mit-

ziechen. Jetzt stelte Bahn-
Chef Mehdorn diese Absicht
wieder in Frage, Er werde ei-
nen ,preispolitischen Fhik-
kenteppich” nicht akzeptie-
ren. Die Linderregierungen
seiengefordert, die Verbiinde
zur Réson zu bringen.
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Seit einiger Zeit wird iiber die Reaktivierung der Giiterzugstrecke »Eiserner

Rhein« von Antwerpen nach Duisburg diskutiert. Grundsétzlich ist jede
Verlagerung des Giiterverkehrs auf die Schiene zu begriifien. Aber ermoglicht
diese Strecke vielleicht noch mehr? Wiirde sie nicht eine gute Verbindung von
Monchengladbach nach Roermond bieten? Eine solche Verbindung wird
schlieBlich von PRO BAHN seit Jahren gefordert. Und wire sie nicht im
zusammenwachsenden Europa auf jeden Fall sinnvoll?

(ber diese Fragen wollen wir auf unserer nichsten Regionalversammlung
sprechen. Unter dem Motto

Der Eiserne Rhein —

auch eine Chance fiir den Personenverkehr?

haben wir Fachleute eingeladen, darunter Vertreter der Stidte Monchengladbach,
Wegberg und Krefeld, der THK Mittlerer Niederrhein und des niederlidndischen
Fahrgastverbands ROVER.

Wir wollen mit ihnen iiber dies Thema diskutieren und sie fiir unseren Standpunkt
interessieren.

Die Regionalversammlung findet statt -
am 11. November um 15.30 Uhr

im Hauptbahnhof Ménchengladbach
Gleis 1 — von der Bahnhofshalle den linken Aufgang nehmen!

Wir hoffen, dass auch Sie/Euch dieses Thema interessiert und dass wir Sie/Euch
am 11. November um 15.30 Uhr im Bahnhof Ménchengladbach begriiflen

kdnnen.

Ekkehard Starke Britta Behrens
Regionalverbandsvorsitzender Vorsitzende BG 6, Ménchengladbach
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Sonderangebot in die Niederlande

Vom 5.11. bis zum 31.12.2000 bietet die DB
zusammen mit den Niederldandischen Staatsbahnen
(NS) das Angebot »2=1-Aktion« an. Man muss die
Fahrt in einem EC- oder ICE-Zug zwischen K&6ln und
Amsterdam antreten. Dabei kann man in Koln,
Diisseldorf, Duisburg, Oberhausen oder Emmerich
(nur 2mal am Tag moglich) zusteigen und bis zu
jedem beliebigen Bahnhof in den Niederlanden
fahren. Die Riickfahrt muBl am selben Tag
stattfinden. Preis: fiir zwei gemeinsam fahrende
Personen hin und zuriick in der 2. Klasse im ICE 98
DM, in der zweiten Klasse im EC 96 DM incl. der
Zuschliige/Aufpreise. Leider ist der Ubergang in die
erste Klasse nicht méglich.

S-Bahn Duis-
burg—Krefeld—
Mdénchenglad-
bach geplant

Ab Mai 2001 soll
diese Strecke im
30-Minuten-Takt
mit den neuen ET
425 befahren wer-
den — das berich-
tet jedenfalls die
NRZ vom
31.8.2000

Komfortauskunft

»In wenigen Tagen« will
die Bahn eine Komfort-
auskunft anbieten, bei der
man den Weg von Haus
zu Haus abfragen kann,
also etwa von der Fin-
kenstr, 5, Duisburg, zur
Lister Meile 25, Hannover.
Zu finden auf der Web-si-
te www.bahn.de.

DB will Fahrkartenausgaben schliefien
Wie die NRZ vom 5. Oktober 2000 unter Be-
rufung auf den Pressesprecher von DB Regio
Rhein-Ruhr berichtet, sollen bundesweit 1000
Bahnhofe verkauft werden, darunter 33 in
NRW, und 250 Fahrkartenausgaben geschlos-
sen werden, darunter 17 »an Rhein und Ruhr«
— was immer das genau heif3t.

Abzuwarten bleibt, ob diese Verringerung des
Leistungsangebots tatsichlich die erhofften
Mehreinnahmen nach sich zieht.

DB will Speisewagen abschaffen

Klasse soll wie im Flugzeug am Platz serviert werden.

auch PRO-BAHN-Pressesprecher Frank von MeiBiner.

Ab Sommer 2001 sollen Intercity und Eurocity keine Speisewagen mehr fiih-
ren. In der zweiten Klasse soll dann eine Minibar durchgehen, in der ersten

Ob die Rechnung der Bahn aufgeht, wird sich zeigen. SchlieBlich ist der
Speisewagen nun wirklich mal etwas, was die Bahn dem Auto voraus hat, so

Es konnte also sein, dass das Sparen am Speisewagen dazu fiihrt, dass weni-
ger Fahrgéste mitfahren. Wie nennt man das? Kaputtgespart.
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NRW-Info auf der Dateneisenbahn

Der interne Rundbrief des PRO-BAHN-Lan-
desverbandes erscheint seit dem Sommer als
E-Mail. Der Postversand erwies sich aufgrund
der Auflagenentwicklung als zu zeitaufwendig.
Da der Mailversand (fast) keinen Aufwand be-
deutet, freut sich der Landesverband Uber je-
den weiteren Abonnenten. Das NRW-Info in-
formiert die Mitglieder tber das Geschehen
im Landesverband und wird als Anlage im
Rich-Text-Format verschickt. Bei Interesse E-
Mail an Oli4s@friendfactory.com

Recherchedienst

Aus 100.000 selbst archi-
vierten Zeitungsartikeln
und anderen Schriften im
Bereich Verkehr und Um-
welt bieten Umkehre.V.
und Fuss e.V. Recherchen
an. Auflerdem konnen sie
3.500 Literaturhinweise
auf Infos geben, die nicht
im Buchhandel erhiltlich
sind. Web-site: www.um-

kehr.de

Hilfreicher Fuhrer durch
den Abkiirzungs-
Dschungel
Abkiirzungen 6ffentli-
cher Personennahver-
kehr, zu beziehen vom
Zentrum fur interdiszi-
plinare Technikfor-
schung, Hochschulstr.
1, 64258 Darmstadt,
Fax 06151-16 67 52.

Wie wir den NiederrheinNachrichten vom
16./17.9.2000 entnehmen konnten, ist der Gebiets-
entwicklungsplan fiir Weeze jetzt genchmigt. Da-
mit sind die regionalplanerischen Grundlagen fiir
die zivile Nutzung des Flughafens Weeze/
Laarbruch geschaffen. Ob es dazu aber wirklich
kommt, hingt noch von der Freigabe der Liegen-
schaften durch die Briten, dem luftverkehrsrecht-
lichen Genehmigungsverfahren der Bezirksregie-
rung und vom Umfang der vielleicht geplanten
weiteren militdrischen Nutzung ab.

Schwanhold beruf Kommission »Zukunft der
Bahn« ein

Der NRW-Verkehrsminister hat diese Kommission
und Vorsitz des fritheren Verkehrsministers Franz
Josef Kniola einberufen, um die Bahnreform von
Bund und Lindern weiter zu entwickeln und den
Nahverkehr zu stirken, so eine Pressemitteilung
des Verkehrsministeriums. Weiter heilit es: »Des-
halb soll die Kommission Vorschlidge erarbeiten,
um den Schienenverkehr etwa durch die Koordi-
nierung von Nah- und Fernverkehr, Trassenpreise,
Neuorganisation und Finanzierung des Netzes wei-
ter zu verbessern.«

Umsatzsteigerungen bei
der DB um 5,1 Prozent
auf 14,6 Milharden DM.

| Dabei legte der Giiterver-

kehr um 8,2 Prozent und
der Personenverkehr um
3,6 Prozent zu. Etwa 30
Prozent des Umsatzes im
Personenverkehr entfielen
auf den Fernverkehr, der
einen Zuwachs um 8,5
Prozent verzeichnete.

(AP, 4.8.2000)




Frage an die Leser / Impressum 11

Beschwerden bei der DB und den
Verkehrsbetrieben —

welche Erfahrungen haben Sie gemacht?

In letzter Zeit haben wir leider hiufiger erleben miissen, dass unsere Beschwerden
von den Betreibern abgewimmelt werden — zwar hoflich, aber immer Ofter mit
Standardformulierungen, z.B. »Sie haben recht, es ist die Summe vieler, oftmals
kleiner Dinge, die den Service ausmachen. Wird eine Facette negativ erlebt, so
wirkt sich das auch negativ auf die Gesamtbeurteilung gegeniiber allen
Mitarbeitern der Deutschen Bahn AG aus.«

Teilweise lassen Antworten 5 bis 6 Wochen auf sich warten, und eine wirkliche
Ubernahme von Verantwortung oder Zusagen fiir die Zukunft gibt es so gut wie

nie.

Dariiber wollen wir im nichsten Heft berichten. Schreiben Sie uns: Welche
Erfahrungen haben Sie gemacht?

Niederrhein-Info, c/o Susanne Starke-Perschke, Finkenstr. 5, 47057 Duisburg.
Fax 0203 / 37 25 60, E-Mail: NiedInfo@aol.com

Impressum

Herausgeber: PRO BAHN Regionalverband Niederrhein e.V.

Auflage: 200 Exemplare

Bezug: Zum Abonnement-Jahrespreis von DM 12,00 incl. Porto
Bankverbindung: Konto 641 200, Sparda-Bank Kéin e.V., BLZ 370 605 90
V.i.8.d.P.: Susanne Starke-Perschke, Finkenstr. 5, 47057 Duisburg,

Tel. 0203 / 37 25 59, Fax 0203 / 37 25 60 eMail: Niedinfo@aol.com

Namentlich gekennzeichnete Artikel geben nicht unbedingt die Meinung der
Redaktion wieder!

Redaktionsschluss dieser Ausgabe: 8. Oktober 2000
Néchste Ausgabe: Weihnachten 2000

Beitriage sind uns immer willkommen! Adresse s. oben
EinsendeschluR: 1. Dezember 2000




Termine PRO BAHN Regionalverband Niederrhein

Oktober 2000 Do 19.00 Duisburg »Schacht4/8« 5§ |Do 19.00 Duisburg »Schacht4/8« 5§
09. ACHTUNG: eine Woche 14, ACHTUNG: eine Woche
Di 19.00 Ménchengladbach, 6 vorverlegt!! vorverlegt!!
17. Gaststatte »St. Vith« . .
Alter Markt Di 19.00 Z_o:o_._m:@_macmo? 6 Readio arg g >
21. Gaststatte »St. Vith«
Do 19.00 Duisburg »Schacht 4/8« § Alter Markt 11. 15.30 Ménchengladbach, RV
19. Dusseldorfer Str. 21, ) 11. Thema: Eiserner
gegentiber Kaufhof Mi  18.00 Krefeld, 3 Rhein - auch eine
: 22. Fahrgastzentrum, Chance fir den
Mi  19.00 Krefeld, 3 Hauptbahnhof Gleis 1 Personenverkehr?
25. Fahrgastzentrum,
Hauptbahnhof Gleis 1 Dezember 2000 Land und Bund

November 2000 BG Kleve, 1 111, 11, BundesausschuB, Kassel,
02. Goch, Fahrgastzentrum,
Do 19.00 Moers, »King-Du« 2 Bahnhof 11. 11, Fachkommissionstag NRW,
02. Vom Bahnhof Richtung DI 1930 Wesel »Kaiserhof 4 Essen
Innenstadt, erste Ampel | . esel, »Raisernoi«, )
octts 2 e T 05. gegeniiber dem 22. 25.  Horber Schienentage, Horb
Bahnhof bis Nov.
Sa 15.15 BG Kleve, 1 )
04. Goch, Fahrgastzentrum, Do 19.00 Moers, »King-Du« 2 [Terminplan giiltig vom 15. Oktober 2000 bis zum
Bahnhof 07. Adresse s.o. 31. Dezember 2000
Di  19.30 Wesel, »Kaiserhofc, 4 |Mi 18.00 Krefeld, 3
07. gegeniiber dem Bahn- 13. Fahrgastzentrum, -
hof Hauptbahnhof, Gleis 1
Mi 18.00 Krefeld, 3 Di 19.00 Ménchengladbach, 6
08. Fahrgastzentrum, 19. Gaststatte »St. Vith«
Hauptbahnhof, Gleis 1 Alter Markt



