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Bericht von der 1. Regionalversammlung 2000

Die 1. Regionalversammlung des PRO-
BAHN-Regionalverbands Niederrhein
im neuen Jahrestausend fand am 25.
Mirz 2000 in Krefeld im Restaurant
»La Trattoria da Franco« statt. Der
Vorsitzende des Regionalverbands, E.
Starke, konnte dazu 13 Mitglieder be-
griillen. Schwerpunkt waren diesmal
Vereinsregularien.

Nach TOP 1, BegriiBung und Ein-
fuhrung (es lagen Entschuldigungen
von J. Peters und R. Stahl vor), wurde
der Willen zu einer straffen Abwick-
lung formuliert.

Nun stand TOP 2 mit der Wahl ei-

nes Versammlungsleiters an. Michael
Kraus wurde einstimmig zum Ver-
sammlungsleiter gewihlt (1. Vor-

schlag: J. Meyer - von diesem abge-
lehnt).

M. Kraus leitete sofort zu TOP 3 -

Geschiftsbericht des Vorstandes -
tiber. E. Starke gab aus seiner Sicht
einen Zustandsbericht des RVs, in dem
die Stirken und Schwichen beleuchtet
wurden sowie die Schwierigkeiten,
trotz diverser Strukturprobleme Ziele
zu definieren. Stichworte hierzu: Arbeit
des Vorsitzenden basiert auf Arbeit der
BGs, Zeitprobleme fiir Vereinsarbeit,
zeitweise Verzogerungen wegen Er-
krankungen, anspruchsvolle Ziele bei

kleiner Truppe, Mitgliederschwund
bzw. -stagnation aus verschiedenen
Griinden, Identitétsprobleme der Mit-
streiter (PRO BAHN: »Von der
Bahn?«), technischer Zustand der Zii-
ge. Gute Ansitze fiir Vereinsarbeit sind
vorhanden (z.B. NiederrheinBahn).
Gesellschaftliche Trends sind: Mobili-
tat, Beschleunigung, Suche nach Si-
cherheit. Unsere Ziele: Schienenver-
kehr schnellere und komfortable Alter-
native mit kurzen Taktzeiten, moderne
Fahrzeuge auf guten bzw. neuen Strek-
ken. Senkung des CO,-AusstoBBes. Bei
neuen Konzepten sollte Kostenfrage
zweitrangig sein, wenn Konzept iiber-
zeugt. Dank ging an alle Aktiven.

M. Kraus dankte dem Vorsitzenden
fir seine Ausfihrungen und leitete,
nachdem E. Starke einen Grufl vom
Eherenvorsitzenden F. Maxwill verle-

sen hatte, zu TOP 4 iiber. In der Aus-
sprache wurde teilweise an die voran-
gegangenen Aussagen angekniipft, aber
auch weitere Diskussionspunkte ange-
stoflen. Stichworte: Schwerpunkte von
PRO BAHN - politische Vertretung der
Fahrgiste oder auch technisch fiir Ziel-
gruppen, Leistungsfihigkeit (Rechts-
schutzversicherung fiir Mitglieder?),
Schienenverkehr: Vorsicht vor der Ein-
sparung von Mitteln an anderen Stellen

beim Bau von teuren Anlagen (U-
Bahn/Transrapid).
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Es folgte TOP 5: xurzberichte der
Bezirksgruppen

BG 1 - Hauptsichlich Standarbeit/
Fragebogenaktion zum OPNV im Kreis
Kleve an politische Institutionen sowie
an VGN. Mitstreiter werden gesucht.
Problem: Wohnort des BG-Vorsitzen-
den weit auBerhalb des Bezirks. Dank
fir Mithe vom Vorstand an BG-Leiter.

BG 2 - Agenda 21 / Rahmenzielplan
Niederrheinbahn. Hinweis auf die von
PRO BAHN initiierte Aktion am 9.
April 2000: Sonderfahrten auf Moerser
Kreisbahn (NIAG) mit »Talent« VT
643 anldBlich 700 Jahre Stadt Moers
gegen DM 1,— Spende an UNICEF,
Plakat dazu fertiggestellt.

BG 3 - Teilnahme am Rheinbahn-
Dlalog Ortsbuslinien in Meerbusch
u.a., Anderung von Linien und Neuaus-
richtung. SWK: Neues Steuerungssy-
stem fur Haltestellenansage, Sprech-
und Datenfunk, Ausbau der Vorrang-
schaltung an Ampeln. DB Regio: RE
10 hiufig Verspitungen und Zugaus-
fille, neuer VT 643 148t auf Verbesse-
rungen hoffen. Hauptbahnhof: Rekon-
struktion der Bahnhofshalle hat begon-
nen. DB-Fernverkehr: Krefeld wird
auch weiterhin nicht an den Fernver-
kehr angeschlossen (Gesprich DB-
Stadt). Agenda 21: verschiedene Ter-
mine, Teilnahme nur punktuell. Fahr-
planumfrage nach Fahrplanwechsel
1999 mit diversen Verschlechterungen:
Auswertung und Weiterleitung an Auf-

traggeber und Betreiber. Mitglieder-
Werbeaktion im Raum Krefeld zwecks
Mitarbeit in BG, keine Reaktion (ca. 25
Briefe).

BG 4 - Bericht liegt nicht vor.

BG 5 - Kontakte zu Bahnhofsmana-
ger Duisburg konnten intensiviert wer-
den. Gespriche mit der Frauenbeauf-
tragten der Stadt Duisburg. Stellung-
nahme zum 2. Nahverkehrsplan der
Stadt Duisburg. Schwerpunkt der kom-
menden Arbeit: ITF — viele Mingel.
Dank auch fiir Einreichung zahlreicher
Artikel fiir Niederrhein-Info.

BG 6 — Beklagt wird der Zustand der
NVV AG: Keine Angaben zu Fahrplan-
dnderungen, mangelhafte Antworten zu
Fragen an Fahrpersonal, iibertriebene
Selbstdarstellung. Einerseits sind Bus-
fahrzeiten generell zu lang, andererseits
sind Nachtbusfahrten gut nachgefragt,
aber nicht gut vermakrtet. Kontakte
bestehen zur Partei »Die Griinen« und
anderen Umweltorganisationen sowie
in Sachen Eiserener Rhein auch zu an-
deren Parteien. Begrii}t wiirde eine
Verldngerung der Regio-Bahn von
Kaarst bis Viersen als Entlastung der
Strecke MG-Neuss; leider fehlt das no-
tige Geld.

TOP 6: Kassenbericht/Kassen-

priifungsbericht

M. Wenzel erlduterte in gewohnt
priziser Form den Kassenbericht 1999
mit Haushaltsplan 2000, der jedem
Teilnehmer als Tischvorlage ausgehén-
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digt wurde. Dank erging an den
Schatzmeister fuir die geleistete Arbeit.
Andiskutiert wurde die geplante Be-
schaffung von Stellwinden, fiir die der
Landesverband eine Kosteniibernahme
von 30 %, max. DM 350,- zugesagt hat.
Auf Antrag sollte weitere Erdrterung
im Vorstand erfolgen.

Der Kassenpriifungsbericht wurde
von H. Arndt verlesen. Er bescheinigte
eine in allen Punkten korrekte Kassen-
fihrung und beantragte dann die Entla-
stung des Schatzmeisters. Diese erfolg-
te unter TOP 7 cinstimmig bei einer
Enthaltung.

Anschlieflend erfolgte zu TOP 8

die Entlastung des Vorstands des Re-
gionalverbands: ebenfalls einstimmig
bei einer Enthaltung.

Dazu TOP 9 (Antrdge) nichts vor-

lag, wurde zu TOP 10 von w.

Kohler eine Presseerkldrung zum Gii-
terverkehr am Niederrhein zur Diskus-
sion und zum Beschluf3 vorgelegt. Hin-
tergrund ist die Forderung, vor der Un-
tersuchung zum Neubau von Giiter-
strecken die Reaktivierung von vorhan-
denen, auch stillgelegten Strecken zu
priifen (Betuwelijn, Eiserner Rhein).
Nach kurzer Diskussion (Entschei-
dungskriterien Okologie/Kosten) wur-
de die Presseerkliarung bei zwei Gegen-
stimmen in der vorliegenden Form (au-
Ber Xanten—Kleve-Nijmegen im Zu-
sammenhang mit Giiterverkehr) be-
schlossen.

TOP 11 — Verschiedenes:

Die 2. Regionalversammlung in die-
sem Jahr findet am 6. Mai 2000 in
Duisburg statt. Schwerpunkt: Droht
der Verkehrskollaps an Rhein und
Ruhr? Einladung ergeht an Parteien,
DB, VRR, DVG, GdED und einen Ver-
kehrswissenschaftler.

Schreiben zum Erhalt der Strecken
Moers—Xanten und Monchenglad-
bach—Dalheim sollen an die zustidndi-
gen politischen Gremien geschickt wer-
den.

Zur Diskussion gestellt wurde die
Umfrage eines Instituts im Auftrag der
DB, ob man Ziige fest buchen wiirde,
wenn man daftr einen Preisnachlaf3
von 20% erhalten wiirde. Dies fand
keine allgemeine Zustimmung.

Umsetzung und Einhaltung des ITF
ist ein weitecres Thema. Probleme er-
geben sich z.B. an den Verbundgrenzen
AVV/VRR in Dalheim.

Veranstaltungen oder Stinde der
BGs: BG 2: 9. April Moers Sonderfahr-
ten VT 643, BG 5: Bahnhofsfest DU
Hbf, Termin noch offen, sonst z. Zt.
keine weiteren Planungen.

Die 3. Regionalversammlung 2000
ist fur den 4. oder 18. November 2000
in Mo6nchengladbach geplant.

Mit einigen Video-Szenen, die von
M. Kraus zur Verfiigung gestellt und
gezeigt wurden, schlof3 die Veranstal-
tung gegen 18.15 Uhr.

Joachim Meyer, Schriftfiihrer



Nahverkehr Duisburg

Nahverkehr in Duisburg

nach Eroffnung des Ruhrtunnels

Im September wird die Verlingerung
des Stadtbahntunnels von Duissern bis
zum Bahnhof Meiderich Siid in Betrieb
genommen. An der Strecke befinden
sich die neuen Tunnelstationen »Auf
dem Damm« und »Bahnhof Meiderich
Stid«. Durch die 3,6 km lange neue
Tunnelstrecke verkiirzt sich die Fahr-
zeit von der Innenstadt in Richtung
Meiderich—-Hamborn—Walsum—Dins-
laken um 8 Minuten. Gleichzeitig wird
die bestehende 4,5 km lange Stral3en-
bahnstrecke von Duissern iiber Schna-
belhuck und Ratingsee nach Meiderich
stillgelegt.

Das neue Betriebskonzept

Wegen der zu erwartenden steigenden
Fahrgastzahlen wird das Angebot Rich-
tung Meiderich ausgeweitet. Jede zwei-
te Bahn der U 79 fihrt dann bis Meide-
rich Siid. In den Hauptverkehrszeiten
morgens und nachmittags soll eine
neue Linie 902 vom Ko6nig-Heinrich-
Platz bis Watereck im 20-Minuten-Takt
verkehren.

Die Buslinien werden angepaft. In
Duissern verkehrt die Linie 944 zu-
kiinftig iber die U-Bahn-Station Duis-
sern und ab Schnabelhuck stiindlich
weiter zum Werthacker. Zusitzlich
wird die Linie 937 vom Schnabelhuck

bis zur U-Bahn-Station Duissern ver-
langert.

In Meiderich wird die Linie 907
nicht mehr iiber die Bronkhorststrafle,
sondern iiber »Auf dem Damm« zum
Bahnhof gefiihrt und anschlieBend bis
zur Haltestelle Oberhauser Strafle ver-
lingert und endet damit auch wieder
rund 300 Meter vor dem Nahverkehrs-
knoten Bahnhof Obermeiderich. Die
Linie 909 endet nicht mehr in Obermei-
derich, sondern wird am Landschafts-
park vorbei bis zur Haltestelle Land-
schaftspark Nord geflihrt, einzelne
Spitzenkurse auch bis zum Hagenshof.

Die Linie 939 von Oberhausen soll
wieder iiber die Aackerfihrbriicke ge-
fuhrt werden. Fiir den Bereich Sympher
Strafle ist die Bedienung mit einzelnen
Kleinbuskursen ab Bahnhof Meiderich
Siid zu Arbeitsbeginn und -ende von
einzelnen Firmen geplant. So etwas
kennen wir ja schon von der Linie 928
zum Businesspark Asterlagen. Hier gab
es im letzten Jahr mehr Fahrplaninde-
rungen als angebotene Kurse.

Die Folgen fiir die Fahrgiste...

Fiir die Fahrgiste an der neuen Strecke
der Linie 903 ergeben sich deutliche
Fahrzeitverkiirzungen. Auch viele Um-
steigeverbindungen werden schneller,
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Nahverkehr Duisburg

zumal die Linien 906, 907 und 909 aus

Richtung Untermeiderich direkt an die

Haltestelle » Auf dem Dammu« gefiihrt

werden. Aber im Busbereich ist mit

Ausnahme der Obermeidericher Strafle

(20-Minuten-Takt statt Stundentakt)

keine Angebotsverbesserung geplant.

So strahlt das beschleunigte Angebot

auf der Schiene nur unzureichend in die

Flache im Duisburger Norden aus.
Auch das auf der Schiene geplante

Angebot nérdlich von Meiderich im 5-

5-10-Minuten-Abstand der Linien 902

und 903 fiihrt nicht zu einer gleichma-

Bigen Auslastung aller Kurse. Die ge-

samte neue Linie 902 steht gleich unter

dem Vorbehalt, das Fahrplanangebot
nach den ersten Erfahrungen »an den
tatsichlichen Bedarf anzupassen«.

Besonders hart betroffen sind jedoch
die Fahrgiste an der bisherigen Strecke
iber Schnabelhuck und Ratingsee. Fiir
sie bedeutet das neue Netz:

— Taktverschlechterung bei den mei-
sten Haltestellen (so an der Halte-
stelle Ruhrau nur noch zwei Fahrten
pro Stunde statt 10-Minuten-Takt),

— Fahrzeitverlingerung zur Innenstadt
in praktisch allen Fillen (beispiels-
weise von Schnabelhuck zum Hbf.
11 statt 4 Minuten),

— Umsteigenotwendigkeit zur Innen-
stadt bei allen Haltestellen aufler
Schnabelhuck und Ruhrau.

Wir haben in unserer Stellungnahme

zum 2. NVP die Beibehaltung der bis-

herigen Straflenbahnverbindung gefor-

dert und dabei auf das Beispiel Alten-
essen verwiesen, wo auch nach der Er-
6ffnung der U-Bahn die bestehende
Straflenbahnverbindung im 10-Minu-
ten-Takt erhalten blieb.

...und fiir diec Stadt Duisburg

Nach Eroffnung des neuen Tunnels
erhohen sich die Betriebskosten fiir die
Unterhaltung der Anlagen (3,6 km
Tunnel mit zwei neuen unterirdischen
Stationen) abziiglich der Ersparnis flr
die nicht mehr zu unterhaltende bishe-
rige Strecke von 4,5 km um stolze 4,]
Mio. DM pro Jahr. Der erweiterte Be-
trieb bei Bus und Bahn schldgt mit wei-
teren 1,6 Mio DM jihrlich zu Buche,
wihrend mit 1 Mio DM Mehreinnah-
men durch steigende Fahrgastzahlen
gerechnet wird. Nach einigen Verrech-
nungen zwischen DVG, Rheinbahn,
VRR, Land, Stadt Diisseldorf und Stadt
Duisburg bleibt unter dem Strich eine
jahrliche Mehrbelastung fiir den stidti-
schen Haushalt von 4,5 Mio. DM. (Alle
Zahlen stammen aus dem Betriebskon-
zept der DVG vom September 1999.)
Und da die Mehrzahl der neuen Ko-
sten Fixkosten sind, wird wohl zukiinf-
tig wieder nur am schon lange unzurei-
chenden Angebot der DVG gespart
werden. Da mu3 man sich fragen, wie-
viel Tunnel sich die Stadt Duisburg
zukiinftig noch leisten kann, ohne das
Angebot gegen Null zu schrauben.
Lothar Ebbers
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‘Droht dér Verkehrskollaps an Rhein und Ruhr?
Bilanz und Perspektiven einer umwelt- und menschengerechten
Verkehrspolitik flir das Ruhrgebiet und den Niederrhein

Das ist das Thema der 2. Regionalversammlung 2000. Zu ihr haben wir Politiker
aller im Landtag vertretenen Parteien und Vertreter der DB, des VRR, der DVG,
der IHK Niederrhein, der GAED sowie einen Verkehrswissenschaftler eingeladen

— mit der Bitte, uns ihre Konzepte fiir die Zukunﬁ des Verkehrs in unserer Region
darzulegen.

Siec werden zunichst ihre Vorstellungen kurz vortragen, anschlieBend ist
ausreichend Zeit zur Diskussion.

Dies ist fiir uns alle eine gute Gelegenheit,
@ die jeweiligen Verkehrskonzepte kennenzulernen,
@ Riickfragen zu stellen

@ in einem Kreis zu diskutieren, der sonst nicht in dicser Konstellation
zusammenkommt,

@ und so vielleicht etwas zur Verbesserung des Verkehrs in unserer Region
beizutragen.

-Dle 2. Regionalv ersammlung findet statt

am 6. Mai 2000 ;.
um 15.00 Uhr ST | .
in Duisburg, im Café Museum, Tonhallenstrafie.

1 : ’ -
13

Und so kommt man hin:

Duisburg Hbf Vorderausgang raus, man stoBt auf die Friedrich-Wilhelm-Strafe.
Etwa 3 Minuten Fulweg bis zur Tonhallenstra3e, hier halblinks zwischen den
Bidumen durch auf den Flachbau zusteuern. Hier befindet sich die Gaststitte. Wir
haben einen separaten Raum bekommen.

Wir freuen uns, wenn wir Euch / Sie dort treffen,

Ekkehard Starke, Susanne Starke-Perschke
Regionalverbandsvorsitzender Vorsitzende der BG 5, Duisburg
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BG 6: Ein trauriger Besuch

Am 26.01.2000 fand ein Gesprich zwi-
schen Vertretern von PRO BAHN — Be-
zirksgruppe Moénchengladbach — und
Herrn Reuter von den NVV AG statt.

Als positives Ereignis in naher Zukunft
hob Herr Reuter die Eréffnung des neuen
Z0OB im Mai hervor. Hier wird auch ein
Kundencenter eingerichtet, das durch den
Einsatz von geschultem Personal eine
Qualititssteigerung erfihrt.

Seitens PRO BAHN wurde darauf hin-
gewiesen, dal} bei den NachtexpreB3-Li-
nien, die Ubrigens sehr gute Resonanz
finden, der Linienweg konkreter aufge-
fithrt werden sollte. Herr Reuter hielt da-
gegen, daf} eine vollstindige Angabe aller
Haltestellen den Umfang der Informa-
tionsbroschiiren sprengen wiirde.

Eine klare Absage erteilte er auch dem
Vorschlag, die nordwestlichen Stadtteile
Piperlohof und Rasseln an das Liniennetz
anzuschlieflen.

In greifbare Nahe geriickt ist die Ein-
fithrung der Schnellinien. Als erstes wird
die Strecke Odenkirchen-Rheydt-Glad-
bach ans Netz gehen, weitere Strecken in
die AuBenbezirke werden folgen. Eine
Beschleunigung durch den neuen Ampel-
rechner soll Verspédtungen auf ein Mini-
mum reduzieren, allerdings soll es keine
generelle Vorfahrtsschaltung geben, son-
dern nur bei drohender Verzégerung wird
»auf freie Fahrt« geschaltet, diese Ent-
scheidung ist aber eine Sache des Stadt-
rates.

Aus finanziellen Griinden nicht durch-
fithrbar ist auch der Vorschlag, an allen

Haltestellen sogenannte Bus-Kaps ein-
zurichten. Die Antrige an die Stadt dazu
sind alle abschldgig entschieden worden.

Angesprochen wurde auch das Problem
der zugeparkten Haltestellen, angeregt
wurde, eine Kameraiiberwachung einzu-
richten, hier stellt sich aber auch wieder
die Frage der Kosteniibernahme. AuBer-
dem ist nach StVO das Parken bis zu fiinf
Minuten erlaubt.

Taktverdichtung bei Grof3veranstaltun-
gen im Stadtgebiet wurde ebenfalls an-
gesprochen. Herr Reuter wies darauf hin,
dal} bei Stadtfest und anderen Highlights
die Busse auf den stark frequentierten Li-
nien schon seit einiger Zeit im engeren
Takt fahren. Auch wies er darauf hin, daf3
zusidtzliche Verkehrstage der Nachtex-
presse (z. B. vor Feiertagen) in den 6rtli-
chen Tageszeitungen bekanntgegeben
werden.

AbschlieBend kamen noch die zum
Fahrplanwechsel anstehenden Anderun-
gen zur Sprache. Bei den Linien 020 und
022 wird es im Bereich Odenkirchen zu
Anderungen des Linienweges kommen.
Die Linie 006 muB aus bestimmten Griin-|
den iiber Wanlo Markt hinaus verléngert:
werden, der genaue Endpunkt ist aber
noch offen. Die Linie 016 wird ebenfall,é
eine Anderung des Linienweges erfahren,
das betrifft den Bereich Wickrathhahn.

Die Vertreter von PRO BAHN bedan-
ken sich fiir das Zustandekommen des
Gespriches und hoffen auf weitere kon-
struktive Zusammenarbeit in der Zukunft.

Dirk Lammert (leicht gekiirzt durch Red.)
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Duisburg und der (linke) Niederrhein kommen sich niiher

Als einer der vielen Berufspendler zwi-
schen Duisburg und Neukirchen-Viuyn
hatte ich jahrelang mangelhafte OPNV-
Angebote zu beklagen: Die Linie 929
war mir mit 45 Minuten Fahrzeit deut-
lich zu lange unterwegs (mit dem Auto
benétige ich je nach Verkehrsdichte
etwa 15-20 Minuten), die Linie 920 der
DVG hatte in Moers keinen passenden
NIAG-Anschluf}, und bei Nutzung des
Zuges zwischen Duisburg und Xanten
war die Ubergangszeit in Moers Bahn-
. hof entweder zu knapp oder zu lang.

Dies wird sich mit dem neuen Fahr-
plan positiv &ndern: Ab Ende Mai wird
ein Schnellbus beide Stidte in ca. 30
Minuten miteinander verbinden. Das ist
gegeniiber der Geschwindigkeit mit
dem Auto ein Toleranzrahmen, den
OPNV-Nutzer noch hinzunehmen be-
reit sind. Der neue Bus wird zunichst
im Stundentakt fahren und bietet ex-
zellenten Komfort: bequeme Sitze, lei-
se Fahrgerdusche, Klimaanlage, son-
nengetdnte Scheiben und Gepickabla-
gen. Man kann der NIAG zur Anschaf-
fung dieser Fahrzeuge und zur Bereit-
stellung dieses Angebots nur gratulie-
ren und ihr einen kriftigen Kunden-
zuwachs wiinschen!

Einen solchen Zuwachs konnte sie
bereits fiir den Schnellbus SB 30 zwi-
schen Geldern und Moers vermelden.
Dieser wird ab dem ncuen Fahrplan
stiindlich bis nach Duisburg durchge-
bunden. Jede weitere halbe Stunde wird

ein weiteres Fahrzeug Duisburg und
Moers via Autobahn miteinander ver-
binden. Dafiir entfillt die Linie 920 der
DVG.

Mit diesen beiden Schnellbus-Pro-
jekten ist die von PRO BAHN immer
wieder geforderte schnelle und kunden-
orientierte Verbindung zwischen Duis-
burg und dem linken Niederrhein ein
entscheidendes Stiick vorangekommen.
Und: Die Strecke zwischen Duisburg
und Neukirchen-Vluyn wird bewuft als
Vorlauf zum Schienenverkehr fiir das
Projekt »Niederrhein-Bahn« verstanden
(das NI berichtete hdufig dariiber).

Ein letztes Lob an dieser Stelle. Die
neue »NachtExpress«-Verbindung per
Regionalexpress und per S-Bahn von
Dortmund nach Diisseldorf, K&6ln und
Bonn im Stundentakt die ganze Nacht
hindurch ist ein hervorragendes Bei-
spiel dafiir, wie man den Kunden von
der Stral3e auf die Schiene holen kann.
Daf} mit diesem Angebot auch die Un-
fallzahlen auf den StraBen reduziert
werden, versteht sich fast von selbst.
Eine so verstandene und umgesetzte
Verkehrspolitik hat Zukunft! — Und
eine gute Nachricht fiir alle Nacht-
schwirmer, eine schlechte fiir Pessimi-
sten und notorische Miesmacher: Die-
ses Angebot ist nicht nur ein Wahl-
kampfgeschenk, sondern Bestandteil
des neuen Fahrplans und damit giiltig
bis (mindestens) zum 09.06.2001.

Ekkehard Starke
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Kurz gemeldet

Neuerungen RE 4

Die RegionalexpreB3-Linie 4
Aachen—Modnchengladbach—Diissel-
dorf-Wuppertal-Hagen-Hamm wird zum
28.5.2000 bis Miinster (Westf.)
verldngert. Somit entsteht tiglich eine
stiindliche Direktverbindung in die
ehemalige Provinzialhauptstadt mit einer
Reisezeit ab z.B. Rheydt von gut zwei
Stunden. Ankunft in Miinster jeweils zur
Minute .51, so daf der IC in Richtung
Hamburg gut erreicht wird.

AuBerdem ist der RE 4 seit Dezember 99
bewirtschaftet (Zugcafé der Fa. Ana aus
Miinster/Hamm bzw. Aachen).

Fahrgastwiinsche untersucht
Eine Studie der Ruhr-Uni Bochum ergab
folgende Fahrgastwiinsche in Bochum:
Mehr Sicherheit, besonders in der U-Bahn,
bessere Orientierung und Information,
einfachere Zuginge und komfortablere
Haltestellen. Abends sollten Busse und
Bahnen Ofter fahren mit besseren
Anschliissen.

Neue 423er

Streckenausgliederungen?
In der Stiddeutschen Zeitung vom
20. Mirz konnte man eine Liste
von Zweigstrecken lesen, die die

- DB nicht mehr selbst betreiben

will. In unserem Gebiet sollen

- folgende Einzelstrecken durch die

DB vermarktet werden: Xanten—
Rheinkamp und Monchenglad-
bach-Dalheim. Was »Vermark-
tung« In diesem Zusammenhang
heif3t, konnte auch die DB selbst
nicht genau sagen. Wir bleiben am
Ball.

Mobil ohne Auto 2000
Am 18. Juni 2000 findet wieder
der jdhrliche Aktionstag unter
0.g. Motto statt. Infos:
www.mobilohneauto.de. Der 22.
September 2000 steht unter dem
Motto »In die Stadt — ohne mein
Auto«.

AufderS7,S 8 und S 11 fahren ab sofort 25 Ziige der Baureihe 423.

Interessante Internetadressen:

http://www.vrr.de http://www.niag-online.de  http://www.bahn.de
http.//www.nzr.de http://www.waz.de http://www.rp-online.de
http:// umkehr.de http://fuss-ev.de

Newsgroups:

de.etc.bahn.stadtverkehr de.etc.bahn.eisenbahn

de.etc.bahn.misc de. etc.bahn.announce
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Adressen des PRO BAHN-Regionalverbands Niederrhein e.V.:

Vorsitzender: Ekkehard Starke, Finkenstr. 5, 47057 Duisburg, Tel. 0203 /35 60 82,
Fax: 0203 /37 25 60, e-Mail: ProBahnStarke@aol.com :

BG 1: Oliver Brambach, Leveringhauser Str. 22, 45549 Sprockhove!

BG 2: Hubert Dieregsweiler, Schopenhauerstr. 3, 47447 Moers, Tel. 02841 /3 23 82

BG 3: Michael Kraus, Steckendorfer Str. 82, 47799 Krefeld, Tel. 02151 /2 30 87, Fax
02151/2308726

BG 4: Jorg Peters, Erlenweg 6, 46459 Rees, Tel. 02851 /26 01,
e-Mail: Peters-Rees@t-online.de

BG 5: Susanne Starke-Perschke, Finkenstr. 5, 47057 Duisburg, Tel. 0203 /37 25 59,
Fax 0203 /37 25 60, e-Mail: NiedInfo@aol.com

BG 6: Britta Behrens, Reyerhiitter Str. 100, 41065 Mdnchengladbach,
Tel. 02161 / 48 23 45, e-Mail: rp43022@online-club.de

Schatzmeister: Martin Wenzel, Tel. 02151/3122 17
" Pressesprecher: Werner Kohler, Tel. + Fax 02151 /30 13 70

Schriftfiithrer fiir Regionalversammlungen: Joachim Meyer, Tel. 02151 /39 44 42
Landesverband: Verkehrs- und Umweltzentrum, Maxstr. 11, 45127 Essen,

Tel. 0201 /222 555, Fax 0201 /231 707
Internet:

http://www.pro-bahn.de - PRO BAHN Bundesverband — und eine ganz hervorragende
Fahrplanauskunft!!

Mailing-Liste: admin%pro-bahn@mailings.gmx.net - nur fir PRO-BAHN-Mitglieder.
Mail mit Name, e-Mail-Adresse und Mitgliedsnummer an obige Adresse schicken, und
schon ist man drauf.

Impressum

Herausgeber: PRO BAHN Regionalverband Niederrhein e.V.

Auflage: 200 Exemplare

Bezug: Zum Abonnement-Jahrespreis von DM 12,00 incl. Porto
Bankverbindung: Konto 641 200, Sparda-Bank Kéln e.V., BLZ 370 605 90
V.i.5.d.P.: Susanne Starke-Perschke, Finkenstr. 5, 47057 Duisburg,

Tel. 0203 / 37 25 59, Fax 0203 / 37 25 60 eMail: NiedIinfo@aol.com

Namentlich gekennzeichnete Artikel geben nicht unbedingt die Meinung der
Redaktion wieder! I

Nachste Ausgabe: Mitte Juni 2000
Beitrdage sind uns immer willkommen! Adresse s. oben
EinsendeschluB: 1. Juni 2000
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