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Vorwort

Von Detlef Neul3

Die letzen Monate waren gekennzeich-
net von Meinungsverschiedenheiten und
offenem Streit tGber das Projekt ,Sicher-
heit im Bahnverkehr* innerhalb des
Fahrgastverbandes PRO BAHN. Auch
die Presse berichtete Uber diese Mei-
nungsverschiedenheiten und sorgte so
fur ein ungulnstiges Bild von PRO BAHN
in der Offentlichkeit.

Um einmal darzulegen, was der Bun-
desvorstand mit dem SiB-Projekt beab-

Der Rucksack und seine Tucken

Von Detlef Neul3

Es gibt ihn in den verschiedensten Aus-
fuhrungen. Geradezu winzig, mehr ein
Accessoire oder als Uberdimensionales
Tragegestell zum Transport von allem
maoglichen. Auch von Bahnreisenden
oder anderen Nutzern des OPNV wird
er gerne genutzt, da man die Hande frei
hat und man mit der Last auf dem Ru-
cken z.B. Treppen erheblich besser be-
waltigen kann. Gehbehinderten fallt er
weniger lastig als eine Tasche.

Leider hat sein Gebrauch in Bus und
Bahn so seine Tucken. So mancher
Rucksacktrager vergisst ihn, sobald er
ihn auf dem Rulcken tragt. Das ist bei
kleinen Exemplaren oder solchen die
nur mafig gefullt schlaff herunterhangen
nicht weiter tragisch. Problematisch wird
es jedoch bei prall gefillten und Uber-
groBen Exemplaren. Schon eine Vier-
teldrehung mit einem solchen Exemplar
auf dem Rucken hat auf andere Reisen-
de in der Bahn Auswirkungen, die
manchmal sogar einen Dominoeffekt
hervorrufen.

Die Géange in Bussen und Bahnen sind
eng. Mit einem Rucksack kommt man
haufig besser voran, als mit einem Kof-
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sichtigt, wird in diesem Heft das The-
senpapier des Bundesvorstandes unge-
kirzt und unkommentiert abgedruckt,
damit sich jeder dariber informierten
kann, worum es Uuberhaupt geht. Ich
mochte darauf hinweisen, dass das Pro-
jekt zurzeit noch in der Diskussion steht
und mit dieser Projektskizze auch noch
keine Tatsachen geschaffen wurden. Ob
und wie dieses Projekt durchgefihrt
wird, ist als noch offen.

fer. Gerade zu den Hauptreisezeiten
sieht man junge Leute in der Bahn, de-
ren Rickenlast einem jedem Sherpa auf
einer Himalaya-Expedition Ehre machen
wurde. Erst kirzlich konnte ich ein jun-
ges Paar beobachten, das so ausgestat-
tet einen Regionalexpress bestieg. Er
ging voraus und schaute dabei regel-
mafig links und rechts nach hinten tber
seine Schulter, um festzustellen, ob sei-
ne Partnerin noch folgen konnte. Dabei
driickte er seinen Monsterrucksack den
sitzenden Reisenden entlang des engen
Ganges standig ins Gesicht. Da Platz
fur Gepack in der 2. Klasse von Doppel-
stockwagen kaum vorhanden ist, nah-
men die Rucksécke des jungen Paares
anschlieRend auch je einen Sitzplatz
ein. Der Zug war voll, andere mussten
stehen. Zugegeben, fast jeder stellt sei-
ne Handtasche oder seinen Aktenkoffer
auf den freien Sitz neben sich. Aber Ta-
schen kann man bei Bedarf auf den
Schol3 nehmen. Bei einem Rucksack
von der GroRe eines Schwarzbéaren ist
das schlecht moglich. Einen Koffer kann
man wenigsten langs in den Gang stel-
len, ein Tourenrucksack versperrt den
kompletten Durchgang. Hinweise auf die
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Lage des Mehrzweckabteils im Zug von
Seiten Bahn vor Einfahrt des Zuges wa-
ren hier sicher hilfreich.

Auch junge Mdtter nutzen den Rucksack
gerne. Das Gepack auf dem Ricken, je
ein Kind rechts und links an Hand. In
der Bahn dann das gleiche Problem, wie
bereits vorhergehend geschildert.

Ist der Rucksack nicht allzu schwer, soll-
te man ihn vor dem Einstieg in Bus und
Bahn besser vom Ricken nehmen.

Dann behéalt man die Kontrolle und rem-
pelt keine anderen Fahrgaste an. Hat
der Rucksack die Ausmal3e eines er-
wachsenen Schafs, achte man auf das
Mehrzweckabteil. Seine Lage wird in
groBen Bahnhofen meist im Zugzielan-
zeiger angezeigt. Im Regelfall befindet
es sich praktischerweise in der Nahe
des Aufzugs. |hre Mitreisenden werden
es Ihnen danken.

Sudtirol die andere Art von Tickets

Von Hans Joachim Janssen
http://www.sii.bz.it/de/unsere-tarife
http://www.sii.bz.it/de/tickets/wertkarte
In Sddtirol hat man schon langer etwas
andere Ticketlésungen als z.B. im VRR.
Etwas ,gewodhnungsbedurftig“ ist dabei:
bei Umsteige-Fahrten in diesem Ver-
kehrsverbund gibt es keinen Gesamt-
fahrpreis, ich muss in jedem Verkehrs-
mittel erneut entwerten bzw. bezahlen.
In Sudtirol gibt es eher eine Art kilome-
terabhangigen Uberland-Bustarif (15
ct’/km), Zige und Verbund-Bergbahnen
haben abweichende Tarife (Tarifkm) in-
nerhalb des Verbundes, u.U. ergeben
sich so fur scheinbar parallele Strecken
unterschiedliche Preise bei Bus- bzw.
Bahn-Nutzung. Es gibt somit keine
Preisstufen wie im VRR, wodurch sich
Mehrfahrtenkarten fur spezielle Preis-
stufen nach Art der VRR-4erTickets
verbieten.

Man bekommt z.B. auch beim Uberland-
Busfahrer eine mit einem Magnetstrei-
fen versehene Wertkarte (10 €, 25 €, 50
€), die auf 12 ct/km ermaRigt ist. Am
Entwerter im Bahnhof/im Zug mul3 ich
den Zielcode von einem Aushang able-
sen und 1-2 Ziffern eingeben — der Ent-
werter gibt die Wertkarte mit einem Auf-
ruck in einer Zeile &hnlich unseren Ent-
wertern und zusatzlich mit dem abge-
buchten Einzel-Fahrpreis wieder aus.

Bei Uberlandbussen erledigt der Bus-
fahrer die Prozedur. Im Stadtbus (Ein-
heitstarif 1,50 €.) ben6tigt man nattrlich
keinen Zielcode. Reicht ein Restgutha-
ben nicht aus, so kann man dies mit ei-
ner weiteren Wertkarte erganzen.

Vorteil eine Wertkarte mit Rabatt fir alle
Entfernungen einsetzbar — also ohne fir
jede einzelne Preisstufe eine spezielles
4erTicket vorzuhalten.

Es gab (oder gibt noch) einen Sudtiroler
Entwerter in Innsbruck Hbf, damit man
mit der Wertkarte ein Tagesticket fir
Innsbruck entwerten Kann/konnte — also
eine Verbundubergreifende Losung.

In 2012 kam noch eine Innovation dazu:
der ,Sudtirol Pass“— ortsanséassige Viel-
fahrer schlieRen ein Abo ab und erhal-
ten eine elektronische Karte (&hnlich
VRR-Abo-Karte) zum aufladen. Diese
muss bei jedem Ein- wie auch beim
Aussteigen an einem Lesegerat vorbei-
gefuhrt werden. Vergisst man dies beim
Aussteigen, so wird bis zur Endstation
des Fahrzeuges tarifiert (was wohl bei
der kostenloser Schiulerfahrt oder im
Stadt- Einheitstarif kein Problem sein
durfte).

Der Clou: bis zu einem Jahres-Umsatz
von 1.000 km gilt ein (schon gegentber
Einzeltickets ermaligter) Tarif von 8
ct/km. Ab 1.001 km wird der Streckenki-
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lometerpreis halbiert, ab 20.000 km auf
2 ct/km reduziert und ab 20.001 km fahrt
man weiter ohne weitere Kosten. Man
hat somit - je nach individueller Nutzung
— quasi etwas Vergleichbares zur einer
Mehrfahrtenkarte, einer Bahncard 50%
oder gar eine Bahncard 100%. Ent-
scheidender Vorteil ist, man muf nicht
vorab  seine individuelle  Jahres-
Fahrleistung kalkulieren und sich so auf

einen Rabattsatz festlegen, sondern der
Rabattsatz steigt mit intensiver Nutzung
automatisch.

Grob kalkuliert: bei ca. 45 km Distanz
zur Arbeitsstelle kommt ein Berufspend-
ler etwa auf die 20.000 km/Jahr zu 640
€ und fahrt dartber hinaus zur Flatrate
weiter.

Sudtirol Pass Tarifstufen

1. 0 bis 1.000 km 8 Cent/km
2. 1.001 bis 10.000 km 4 Cent/km
3. 10.001 bis 20.000 km 2 Cent/km
4. Uber 20.000 km 0 Cent/km

Sudtirol Pass

Sudtirol Pass fur Familien
6 Cent/km
3 Cent/km
2 Cent/km
0 Cent/km

Die Fahrpreise fur Fahrscheine auf Bahnanlagen, mit Ausnahme der Fahrpreise flr
Einzelfahrscheine, werden aufgrund von konventionellen Entfernungen (Tarifkilome-

ter) berechnet.

Fur Stadtanschlisse werden folgende Tarifkilometer berechnet:
in den Tarifzonen Bozen und Meran: 10 Tarifkilometer;
in allen anderen Tarifzonen: 5 Tarifkilometer.

Ob die Vorteile eventuelle Nachteile
aufwiegen darf jeder selbst einschéatzen.
Datenrechtlich dirfte man allerdings ei-
nen glasernen Kunden haben. Skeptiker
aulRern, dass man ja erst im Nachhinein
mit der Monatsabrechnung die Kosten
fir seine getatigten Fahrten erfahrt. Im
Oktober hatten nicht alle Busse einen
Kartenleser an allen Turen, so dass hier
und da Aussteiger sich gegen den
Strom zum vorderen Ausgang durch-
k&dmpfen mussten.

Das neue System wird im &sterreichi-
schen Bundesland Tirol als so interes-
sant angesehen, dass man etwas Ent-
sprechendes erproben will.

Sudtirol hat fur verschiedene Nutzer-
gruppen wie Schiler, Studenten, ver-
schiedene Vergunstigungen, beim Sud-
tirol Pass fur Familien mit min. 1 Kind
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unter 18 Jahren sind die Preise je km
noch etwas gunstiger — ab 65 Jahre er-
halten Ansassige ein kostenlosen ,Sud-
tirol Pass 65+

Als Urlauber kann man es sich dort
leicht machen — mit der Mobilcard. Dazu
gibt es zuletzt Varianten 1, 3 o. 7 Tage,
Erwachsene/Junioren, mit/ohne Eintritt
in die meisten Sudtiroler Museen, Fahr-
radmitnahme. Beispielsweise fahrt man
eine Woche lang zu 28 € in ganz Sudti-
rol und muss sich so um Einzelpreise
nicht mehr kiimmern. Allerdings ist man
verpflichtet bei jedem Umsteigen die
Karte in den Entwerter stecken (ohne
Zielcode einzugeben) - vermutlich will
man so Daten (unpersonlich) Uber Nut-
zung oder zum Zweck der internen Ein-
nahmeaufteilung erhalten.




Geldern plant kiinftigen OPNV

Von David van der Grinten

In einem Gesprach mit Herrn Angen-
voort am Ende des vergangenen Jahres
iIm Rathaus Geldern wurde das Angebot
im  Offentlichen  Personennahverkehr
(OPNV) im Sudkreis Kleve erértert, dar-
unter auch das Konzept der Stadt Gel-
dern zu zwei neuen Stadtlinien im In-
nenstadtgebiet.

Status Quo

Die Stadt Geldern ist im Schienenper-
sonennahverkehr (SPNV) an den
.Niers-Express” (RE10) zwischen Kleve
und Dusseldorf angebunden. Im regio-
nalen stralRengebundenen OPNYV ist die
Stadt Geldern an allen Nachbarorten mit
vielen Regionalbuslinien im Taktverkehr
verbunden. Dieses Angebot verbinden
auch Ortsteile der Stadt Geldern mitein-
ander. Der Stadtteil Lillingen, welches
vor Jahren noch nicht versorgt war, ist
mittlerweile mit einer Badarfslinie ver-
bunden. Die restlichen Stadtbuslinien
richten sich tUberwiegend auf den Schu-
lerverkehr. Mit der Schnell-Buslinie 30
ist Geldern direkt mit Moers und Duis-
burg verbunden. Auch die Linie 063 von
Geldern Uber Straelen und Wachten-
donk nach Kempen, die im Jahr 2009
eingeflhrt wurde, hat sich durchgesetzt
und gehort heute fest zum OPNV-
Angebot der Stadt Geldern.

Geldern denkt in die Zukunft

Wir werden alter und weniger — aber
dies ist ja keine Neuigkeit. Derzeit finan-
ziert etwa 70 % des stral3engebundenen
OPNV die Schilerfahrkosten. Da die
Schulerzahlen in den nachsten Jahren
rucklaufig sein werden, waren Ange-
botsreduzierungen die Folge, was wie-
derum zur Reduzierung der Mobilitatssi-
cherung fuhrt. Unter fehlende Mobilitat
leidet der Standortfaktor. Die Spirale
kann man jetzt ohne Ende weiterfuhren.
Aber Fakt ist, dass die Nachfrage von

mobilitatsbeeintrachtigen Menschen
sich in Zukunft erhéhen wird. Dazu ge-
hort unsere immer altere werdende Ge-
sellschaft sowie Menschen mit Behinde-
rung oder auch diejenigen, die sich
schlichtweg kein Auto mehr leisten kon-
nen. Die Stadt Geldern geht es um un-
mittelbar um Teilhabesicherung und mit-
telbar um (Wohnort-)Standortsicherung,
zumal diese Personenkreise in der Re-
gel unterwegs sind, wenn die Hauptver-
kehrszeit morgens vorbei ist.

Zwei neue StadtLinien sollen die
Kernstadt und Veert erschliel3en

Um die Mobilitdt in Geldern zu verbes-
sern sind zwei neue Stadtlinien in Gel-
dern geplant. Dabei soll der Ortsteil
Veert sowie unter anderem das Barba-
ragebiet erschlossen werden und mit
wichtigen sozialen Einrichtungen (Kran-
kenhaus, Pflegeheimen etc.) verbunden
werden. Dabei soll sich das neue Ange-
bot an die Mobilitatsbedurfnissen an
Mobilitdtsbeeintrachtigter  ausgerichtet
sein mit Sicherung der Einkaufs-, Ver-
sorgungs- und Teilhabe-Mobilitdt. Be-
triebsbeginn soll daher erst nach der
morgendlichen Hauptverkehrszeit gegen
halb neun Uhr sein. Montags bis freitags
soll das Fahrtangebot bis 20 Uhr ange-
boten werden und samstags bis 16 Uhr.
In der restlichen Zeit steht weiterhin das
AnrufSammelTaxi-Angebot zur Verfi-
gung. Das Ziel soll die weitgehende
Kompensation vorhandener Erschlie-
Rungsdefizite durch dichte Haltestellen-
folge im Kernstadtgebiet, umstiegsfreie
Direktverbindungen fir die Alltagsmobili-
tat, unter anderem halbstindige Verbin-
dungen zum Krankenhaus sowie ver-
besserte Anschlusssicherung sein.
Betriebsform Kleinbus (ohne Anruf!)
Zum Einsatz soll ein konventioneller
Kleinbus mit ausreichenden Sitzabstan-
den und Abstellmdglichkeiten fur Ein-

Niederrhein-Info 1/2013




6

kaufsgut oder Rollatoren. Der Einstieg
soll Uber eine doppelte Turbreite mog-
lich sein. Eine Rampe und Lift soll eben-
falls mit an Bord sein. Zielanzeiger au-
Ren und LCD-Anzeige auf einem Moni-
tor im Innenraum runden die Ausstat-
tung ab.

Tarif & Kosten

Als Tarif soll der VRR-Tarif angewendet
werden. Der Aufgabentrager ist die
Stadt Geldern, die sich dieses Angebot
etwa 150.000 Euro jahrlich kosten las-
sen wird, sofern das Vorhaben in Rat
endglltig beschlossen werden sollte.
Konzessionsinhaber wéaren die Stadti-
sche Dienste der Stadt Geldern, die
auch den Verkehrsbetrieb betreiben
wurden. Die Einrichtung des neuen An-
gebots wird fur diesen Sommer ange-
strebt.

Neue Buslinienfihrung im
stadtbereich?

Um die direkte Innenstadt, sprich den
Marktplatz, von Busverkehren zu entlas-
ten ist es geplant, die Regionalbuslinien
wie auf den Weg zum Bahnhof auch
vom Bahnhof weg tber den Ostwall und
Sudwall fahren zu lassen. Somit waren

Innen-

hier die Ein- und Ausstiegshaltestellen
zukUnftig dieselben. Nur die Kleinbusse
sollen dann noch Uber den bisherigen
Weg Uber die Haltestelle ,Geldern
Markt* und Uber die Hardtstral3e hinaus
gefuhrt werden.

Fazit

Geldern ist heute regional im OPNV gut
erschlossen. Das hier erwadhnte Konzept
erganzt dieses Angebot strategisch op-
timal, wo es notwendig ist. Der City-Bus
in Kleve, der seit Jahren mobilitat-
seinschrankte Burger und nicht nur die-
se, von der Unter- in die Oberstadt und
zuruick befordert, dient als Beispiel, dass
auch dieses Konzept in der Bevdlkerung
von seinen Mitblrgern angenommen
werden kann, wobei das geplante An-
gebot in Geldern deutlich Uber das An-
gebot vom City-Bus in Kleve hinaus-
geht. An dieser Stelle auch einen Dank
an Herr Angenvoort, der sich seit Lan-
gerem in Geldern fur dieses Projekt ein-
setzt. Bei einer Umsetzung nimmt die
Stadt Geldern eine Vorreiterrolle am
Niederrhein ein, wie ein kinftiger OPNV
auf dem Land aussehen kann.

Projektskizze: Sicherheit im Bahnverkehr

Das Projekt ,Sicherheit im Bahnver-
kehr* wurde in den letzten Wochen bei
PRO BAHN heil3 diskutiert. Um unse-
ren Lesern die Gelegenheit zu geben,
sich damit vertraut zu machen, was der
Bundesvorstand mit diesem Projekt be-
absichtigt, hier nur die komplette Pro-
jektskizze, herausgegeben vom Bun-
desvorstand:

Relevanz des Themas

Kaum ein Thema als ,Sicherheit im
Bahnverkehr* bewegt die Menschen
derzeit in Bezug auf Bahnfahren mehr
als dieses. Man braucht nur taglich in
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die Zeitung zu schauen. Ein Projekt
zum Thema wurde jingst mit dem bay-
erischen OPNV-Preis ausgezeichnet,
es wurde die Dominik-Brunner-Stiftung
geschaffen, auch wir von PRO BAHN
haben die Aktion ,Sicher unterwegs”
2010 mit einem unserer Fahrgastpreise
ausgezeichnet. Auch wenn die Zahl der
Ubergriffe auf Fahrgaste rucklaufig ist,
fuhlen sich diese zunehmend unsiche-
rer im Offentlichen Verkehr, wie eine
reprasentative forsa-Umfrage vom Marz
2012 im Auftrag der Allianz pro Schiene
und des Fahrgastverbandes PRO
BAHN belegt. Die Zahl der Ubergriffe
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auf Personal und Bundespolizei steigt
dagegen.

Diese zunehmenden Ubergriffe auf das
Personal fuhren vielfach dazu, dass
sich immer mehr Personal zurtckhal-
tender den Kunden gegeniiber zeigt.
Das fuhrt wiederum dazu, dass sich
Kunden unsicherer fihlen und in der
Folge ganz wegbleiben. Das kann eine
Abwartsspirale in Gang setzen, die am
Schluss die Existenz des OV gefahrdet
und damit auch die Arbeitsplatze in die-
sem Bereich.

Der Fahrgastverband PRO BAHN be-
schaftigt sich seit langem mit Securi-
ty-Fragen

19.11.2009 Runder Tisch "Sicher un-
terwegs"

- "Sicher unterwegs", eine Aktion der
ehemaligen Gewerkschaften

TransNet und GDBA (heute in der EVG
zusammengeschlossen) fur mehr Si-
cherheit im Bahnbereich

26.03.2010 Fahrgastpreis von PRO
BAHN an "Sicher unterwegs" und an
den

"Praventionszug" der SBB, der Sicher-
heit im Bahnbereich fordern soll
13.7.2010 2. Runder Tisch "Sicher un-
terwegs"

10./11.5.2011

Vortrag (KP Naumann) ,Sicherheit aus
Sicht der Fahrgaste® im Rahmen des
6. Internationalen Sicherheitskongres-
ses in Nurnberg

26.5.2011 Vortrag (KP Naumann) ,Si-
cherheit aus Sicht der Fahrgaste® im
Rahmen von SuSiteam des VBB
26.4.2012 Vortrag (KP Naumann) ,Security
(gefuhlte Sicherheit) aus der Sicht der
Fahrgaste in der heutigen Zeit* im Rah-
men einer IZBE-Fortbildung, Dresden
Sommer 2012

Vereinbarung mit der Allianz pro Schie-
ne Uber ein auf mehrere Jahre ange-
legtes Projekt "gefltihlte Sicherheit von

Fahrgéasten" mit jeweils einer jahrlichen
forsa-Befragung von Fahrgasten

Ab Sommer 2012

aktive Mitarbeit in einer Allianz pro
Schiene-Arbeitsgruppe zum Thema Si-
cherheit der im System Eisenbahn, die
im Friahjahr 2013 mit diesem Thema
an die Offentlichkeit gehen wird
Sommer 2012

Aufgrund obiger Aktivitaten ist die EVG
und deren Fonds Soziale Sicherung auf
den Fahrgastverband PRO BAHN auf-
merksam geworden und hat dem Fahr-
gastverband PRO BAHN das Angebot
eines gemeinsamen Projekts gemacht.

Das Projekt-Angebot des Fonds so-
ziale Sicherung

Das Projekt zum Thema ,Sicherheit im
Bahnverkehr* ist auf drei Jahre ange-
legt und stellt die Weiterfuhrung der
Zusammenarbeit mit "sicher unterwegs"
dar. Das Spektrum wird auf Fahrgaste
erweitert. Da die regionalen Situationen
in  besonderer Weise beriicksichtigt
werden sollen, fiel die Wahl des Fonds
auf den foderal untergliederten Verband
PRO BAHN mit seiner ausgepragten
regionalen Einbindung.

Projektbestimmung

Bisher gibt es eine Absichtserklarung
des Fonds, das Projekt mit PRO BAHN
durchzufihren. Der genaue Arbeitsum-
fang, Zeitplan und Personalplanung soll
in zwei Workshops zwischen Vertretern
von PRO BAHN und des Fonds (bei
externer professioneller Moderation)
detailliert erarbeitet werden. Die Aufga-
benpakete sollten regionale Aspekte
beinhalten, d.h. PRO BAHN-
Untergliederungen, die personell und
fachlich dazu in der Lage sind, kbnnen
sich beteiligen. Der Schwerpunkt soll
weniger auf der Erstellung einer schrift-
lichen Studie als vielmehr auf ,Feldstu-
dien* im Umfeld relevanter Bahnlinien
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liegen. Erst aufgrund des genauen Ar-
beitsplans und des damit verbundenen
Finanzplans konnen verbindliche Ver-
trdge geschlossen werden.

Ziel
Analyse der Situation, Erstellung von
Handlungsempfehlungen und prakii-
schen Vorschlagen zur Verbesserung
der Situation von Fahrgéasten und Per-
sonal

Finanzierung

Fur Projektleitung, Sachmittel und die
Mitarbeit einiger PRO BAHN-Regionen
stellt der Fonds Finanzmittel in der
GrolRenordnung von 100.000 €/a zur
Verfugung. Die exakte Verteilung wird
auf den Wochenendseminaren festge-
legt.

Der Fonds soziale Sicherung — was
ist das?

Der Fonds finanziert sich aus Mitteln,
die in Tarifverhandlungen erstritten
wurden. Uber die Vergabe der Mittel
entscheidet der Fonds. Er zahlt regel-
mafig UnterstitzungsmalRnahmen fir
Bahnmitarbeiter. Weniger als 20% des
Budgets werden fur spezielle Projekt-
forderung ausgegeben, das angedach-
te Projekt mit PROBAHN bewegt sich
im einstelligen Prozentbereich dieses
Anteils. Der Fonds hat Projekte gefor-
dert bzw. mitfinanziert wie ,Azubis ge-
gen Hass und Gewalt®, Studien zur
Verwendung von Regionalisierungsmit-
teln oder Future Now (von der UNES-
CO ausgezeichnet). Partner waren bis-
her u.a. externe Gutachterfirmen, Ver-
bande und verschiedene Bahngesell-
schaften. Diese waren durchaus nicht
immer ,DB-konform“ wie z.B. Mobifair,
die Untersuchungen zur fairen Bezah-
lung aller Mitarbeiter gemacht haben.
Das Thema ,Sicherheit* wird bereits
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seit 2008 in verschiedenen Teilaspek-
ten durch den Fonds behandelt.

Nutzen fur den Fahrgast und den
Fahrgastverband PRO BAHN

Die Sichtbarkeit von PRO BAHN kann
durch bundesweite Prasenz in Presse
und in Gesprachen mit Entscheidungs-
tragern sowie durch die lokalen Aktivita-
ten deutlich verbessert werden, das
Thema Sicherheit ist relevant fir Kun-
den und Mitarbeiter und hat einen ho-
hen offentlichen (positiven) Aufmerk-
samkeitseffekt. Es kbnnen auch Projek-
te durchgefihrt werden, die bisher an
fehlenden Sachmitteln gescheitert sind.
Die Erfahrung zeigt, dass mit konkreten
Projekten Mitgliederwerbung am effek-
tivsten betrieben werden kann.

Positionierung von PRO BAHN als
unabhéngiger Verband

Durch die Finanzierung uber den bei
der EVG aufgestellten Fonds ist die
Unabhangigkeit des auftragnehmenden
Verbands gegenuber den Verkehrsun-
ternehmen sichergestellt. Uber die Mit-
telverwendung entscheidet allein der
Fonds, in der Vergangenheit wurden
Projekte u.a. mit Mobifair durchgefihrt,
die die DB AG deutlich kritisierten.

Interne Durchfihrung

Die interne finanzielle Abwicklung er-
folgt Uber Dr. Buyken und Dr. Schroter
und wird unabhéngig vom PRO BAHN-
Etat gefuhrt. Innerhalb des Projekts gibt
es eine Zusammenarbeit mit ,sicher
unterwegs” und der Allianz pro Schie-
ne. Der BA erhélt regelméafRig Informati-
onen Uber das Projekt. Der BV ernennt
mit Alexander Drewes einen Projekt-
Koordinator, der Projektleiter wird durch
den Fonds und den PRO BAHN-BV be-
stellt.




Gemeinnitzigkeit

Der Einfluss des Projekts auf die Ge-
meinnitzigkeit von PRO BAHN wird
beim zustandigen Finanzamt geklart,
eine Anfrage lauft ggw. noch. Bei ande-
ren gemeinnitzigen Verbanden in Ber-
lin (VCD, ApS) haben Projekte &hnli-
cher und umfangreicherer Grof3enord-
nung nicht zu einer Gefahrdung der
Gemeinnutzigkeit gefuhrt.  Alternativ
konnte die Abwicklung Uber die PB
Service GmbH erfolgen.

Zeit fur Verwunderung

Ein Kommentar von Philos Tractus

Als im Jahr 2006 die Zahl der Handyan-
schltiisse in Deutschland die Zahl der
Einwohner Uberstieg, sorgte das zwar
fur eine grof3flachige Berichterstattung,
doch wirkliches Erstaunen rief es nicht
hervor. Die Zahl der Mobiltelefone hatte
schon seit Jahren immer weiter zuge-
nommen, so dass diese ,Wendemarke*
eine logische Konsequenz darstellte.

Folgt man dieser Logik, so dirfte es
kaum Verwunderung hervorrufen, wenn
die Stadt Huckelhoven, im Westen
Nordrhein-Westfalens gelegen, heute
verkinden wirde, dass es dort nun
mehr Autos als Einwohner gibt. Viel zu
konsequent steuert die restriktive Politik
der Stadt dem OPNV gegeniber in die-
se Richtung. Nun gibt es leere Busse
auf vollen StraRen nicht nur in Htckel-
hoven, sondern in vielen landlich ge-
pragten Regionen Deutschlands. Den-
noch stellt die Stadt an der deutsch-
niederlandischen Grenze ein ganz be-
sonders ,interessantes“ Exemplar dar.
Denn in wenigen Stadten wird es dem
OPNV so dermaRen schwer gemacht.

Die Werbung, die auf der Rickseite ei-
nes Busses des kommunalen Nahver-

Ablauf

Beim kommenden BA wird der Projekt-
ablauf diskutiert und zur Abstimmung
gestellt. Der Workshop wird terminiert
(Januar 2013). Dort werden die Ar-
beitspakete definiert. Die Beschlussfas-
sung Uuber das Projekt erfolgt beim BVT
im Marz 2013.

Weitere Anmerkungen

Seitens des Fonds soziale Sicherung
wird das Projekt auf jeden Fall durchge-
fuhrt, auch wenn die Projektdurchfih-
rung nicht durch PRO BAHN erfolgen
sollte

kehrsanbieters ,West“ strahlt, scheint
dabei auf den ersten Blick eine kaum
erwdhnenswerte Lappalie. ,Parken 0,00
Euro® steht dort in weild auf einem Uber-
dimensionalen magentafarbenen Preis-
schild geschrieben. Doch in Wahrheit ist
es ein Symbol fur das Dilemma des
OPNV: langst hat er sich der PKW-
freundlichen Politik der Stadt Huckelho-
ven gebeugt, die tausende kostenlose
Parkplatze fur die Kunden des dortigen
Einzelhandels anbietet. Autofreundlich-
keit ist hier kein leeres Versprechen,
nein, hier ist sie Staatsraison. So sehr,
dass selbst die grof3e FAZ vor kurzem
den Weg nach Huckelhoven fand, um
sich ein wenig Uber die Autovernarrheit
der kleinen Stadt lustig zu machen, die
in der Betitelung des Stadtfestes ihre
Kronung finde: ,Huckelhoven brummt®.

Doch es kommt, wie es kommen muss:
ist etwas des Guten zu viel, so werden
erste Menschen dieser Sache Uberdris-
sig. So auch in Huckelhoven. Wahrend
der ,Stadtbus® noch frei von jeglichem
Takt durch die Gegend ,juckelt” (wie der
geneigte Rheinlander sagt), plant Bir-
germeister Bernd Jansen langt seinen
nachsten Streich. Noch aus alten Ze-
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chenzeiten existiert quer durch die Stadt
eine Bahnstrecke, die theoretisch einen
Grol3teil der etwa 40.000 Einwohner an
das bundesweite Schienennetz anbin-
den konnte. Lange Zeit diente sie dem
Personen- seit den 1980er Jahren nur
noch dem Guterverkehr und war bis
zum Ende ihrer Nutzung 2007 sogar
vollstandig elektrifiziert. Doch mit dem
endgultigen Ende der Zeche fand auch
der zuletzt nur noch sporadisch stattfin-
dende Guterverkehr seinen Niedergang.
Und neue Ideen des Bilrgermeisters
blihten auf. Was mit einer Zugstrecke
anfangen, die mitten durch die Stadt
fuhrt? Dem Trend vieler anderer Stadte
zu dieser Zeit folgen und die Strecke
wieder fur den Personenverkehr nutzbar
machen? Die vollstandige Elektrifizie-
rung als grolR3es Plus im Vergleich zu
anderen Strecken wahrnehmen und
nutzen? Naturlich nicht! Eine Entwid-
mung der Bahnstrecke muss her, um
was mit ihr zu machen? Sie ahnen es:
eine neue Stral3e Uber sie zu bauen.

Vermischtes

NordWestBahn mit VRR in Verhandlun-
gen

Die NordWestBahn steht derzeit mit dem
Aufgabentrdger VRR in Verhandlungen,
um gerade in den Nahverkehrszeiten auf
dem ,Niers-Express” (RE10) die Kapazita-
ten zu erh6hen. Dabei geht es um einige
Fahrten, die bisher noch in Einfachtraktion
gefahren werden und kinftig nach Ab-
schluss der Verhandlungen in Zweifach-
traktion durchgefuhrt werden sollen. De-
tails konnen werden dann hoffentlich in der
nachsten Ausgabe publizieren kénnen.

Neue Webseite vor dem Start

Die Vorbereitungen zum Relaunch unsere
Webseiten in NRW sind Uberwiegend ab-
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Doch da war sie, die Stelle, an der es
des Guten zu viel wurde und sich eine
Bulrgerinitiative gegen die Entwidmung
der Strecke grindete. Seitdem organi-
sieren sie Infoveranstaltungen und la-
den berihmte Gastredner wie den elo-
gquenten Prof. Dr. Monheim ein. Mit
wachsendem Erfolg, wie immer voller
werdende Veranstaltungen und zuneh-
mender Zuspruch zeigen.

Und wahrend sie fur ihr Ziel, ein Stopp
der Entwidmung und perspektivisch die
Reaktivierung der Strecke, kampfen,
trotzen sie den abgerissenen Oberlei-
tungen und herausgerissenen Schienen.
Fur sie wird es Zeit, dass sich in Hu-
ckelhoven mal wieder jemand wundert.
Und zwar dartber, dass es auch eine
Alternative zum umweltschadlichen Auto
gibt. Und dass der Zustand ,Mehr Autos
als Menschen“ keine unvermeidliche
historische Entwicklung Hickelhovens
darstellen muss — erst recht nicht bei
dramatisch steigenden Spritpreisen. Es
ist Zeit fur Verwunderungen in Huckel-
hoven. Jetzt.

geschlossen. Geplant ist die Umstellung
der NRW sowie unserer Seite in den
nachsten Wochen. Ein Hinweis ist mittler-
weile auf der alten Webseite geschaltet.
Das neue Design ist erstmals Tablet-PC
tauglich.

Vortrag

150 Jahre Eisenbahn Goch

Goch, Langenberg-Zentrum, Saal

14. Marz 2013 19.30 Uhr

Link zur Veranstaltung: http://www.vhs-
goch.de/index.php?kathaupt=11&knr=A10
02G
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Ihre Ansprechpartner im PRO BAHN Regionalverband Niederrhein:

1. Vorsitzender:

Dipl.-Ing. Frank Michalzik

Bahnhofstral3e 85 a, 46499 Hamminkeln
Tel: 02857-915992

E-Mail: vorstand@probahn-niederrhein.de

Vorsitzende der Bezirksgruppen:

BG 1: David van der Grinten
Herderstralle 46, 47533 Kleve,
Tel: 02821-715707

BG 2: Hubert Dieregsweiler
Schopenhauerstral3e 3, 47447 Moers
Tel: 02841-32382

BG 3: Kommissarischer Ansprechpartner
Detlef Neul3 (siehe BG6)

BG 4: Dipl.-Ing. Frank Michalzik
BahnhofstraRe 85 a, 46499 Hamminkeln
Tel: 02857-915992

BG5: Ansprechpartner: Lothar Ebbers
Neugahlener Str. 20, 46149 Oberhausen
Tel. 0208-6351916

BG 6: Detlef Neul3
Stapper Weg 94, 41199 Monchengladbach
Tel: 02166-10560/01705853246

Schatzmeister: Martin Wenzel,
Winkelhauser Str. 140, 47228 Duisburg
Tel: 02065-839069

oder 0211-49742704 (Buro)

Schriftfuhrer:

Roland Stahl, Myllendonker Stral3e 52
41065 Monchengladbach

Tel: 02161-650914

Internet: www.probahn-niederrhein.de
E-Mail: info@probahn-niederrhein.de

Ansprechpartner: David Van der Grinten,
Herderstr. 46, D-47533 Kleve
E-Mail:webmaster@probahn-
niederrhein.de

Impressum:

Herausgeber: PRO BAHN Regionalver-
band Niederrhein e.V.

Auflage: 250 Exemplare
Erscheinungsweise: 4x jahrlich
V.i.S.d.P.: Detlef Neul3, Stapper Weg 94,
41199 Monchengladbach
niederrhein-info@probahn-niederrhein.de
Namentlich gekennzeichnete Artikel geben
nicht die Meinung der Redaktion wieder!
Redaktionsschluss: 30. Januar 2013
Nachste Ausgabe: Anfang April 2013

Redaktionelle Beitrdge sind uns immer
willkommen! Bitte an Detlef Neul3.

Einsendeschluss: Anfang Marz

Das Niederrhein-Info ist kostenlos und wird
an alle Mitglieder des Regionalverbandes
sowie weitere Interessenten versendet.
Mdchten Sie einen freiwilligen Kostende-
ckungsbeitrag leisten, so bitten wir um U-
berweisung auf das Konto 641 200 bei der
Sparda-Bank Kdéln (BLZ 370 605 90)
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Termine PRO BAHN Regionalverband Niederrhein

Februar 2013 ?L(‘,) 19.00 l\i/lnc;(?‘rs ~Steakhaus Argen- 2 Juni 2013

Kein regelmafiges Tref- 3 [Di  19.00 Gesprachsrunde OPNV 5 [Di 18.00 BG Kleve, 1
fen 10. ADFC/PRO BAHN-GS, 04. FGZ Bahnhof Goch
Di 18.00 BG Kleve, 1 |Di 18.45 Ménchengladbach, 6 |Di  19.30 Wesel, ,Kaiserhof*, ge- 4
05. FGZ Bahnhof Goch 10. Krefelder Hof 11. genuber dem Bahnhof
Di  19.30 Wesel, ,Kaiserhof‘, ge- 4 . Do 19.00 Moers ,Steakhaus Argen- 2
12. genuber dem Bahnhof Ap”l 2013 13. tina“
Do 19.00 Moers ,Steakhaus Argen- 2 |Di  18.00 BG Kleve, 1 |Di 19.00 Gesprachsrunde OPNV 5
14. tina“ 02. FGZ Bahnhof Goch 18. ADFC/PRO BAHN-GS,
Di  19.00 Gesprachsrunde OPNV 5 |Di  19.30 Wesel, ,Kaiserhof, ge- 4 |Di  18.45 Monchengladbach, 5
19. ADFC/PRO BAHN- 09. genuber dem Bahnhof 18. Krefelder Hof
Geschaftsstelle, Do 19.00 Moers ,Steakhaus Argen- 2
Duisburg, Milheimer Str. 11. tina“ Der Terminplan ist gultig von Februar
91 (Hst. Lutherplatz bzw. Di  19.00 Gesprachsrunde OPNV 5§ 2013 bis Juni 2013
10 Min. FuRweg vom 16. ADFC/PRO BAHN-GS, Alle Termine und aktuelle Anderungen
Hbf). Di  18.45 Md&nchengladbach, 6 | auchim Internet unter
Di  18.45 Monchengladbach, 6 |16. Krefelder Hof termine.probahn-niederrhein.de
19. Krefelder Hof (aus Hbf :
rechts, dann erste Mdg- Mal 20 13
lichkeit rechts um die E- Di  18.00 BG Kleve, 1
cke; am Uberlandbus- 07. FGZ Bahnhof Goch E
bahnhof) Do 19.00 Moers ,Steakhaus Argen- 2 u
= 09. tina“
Marz 2013 Di  19.30 Wesel, ,Kaiserhof*, ge- 4
Di  19.30 Wesel, ,Kaiserhof’, ge- 4 |14. genuber dem Bahnhof
12. genuber dem Bahnhof Di 19.00 Gesprachsrunde OPNV 5
Di  18.00 BG Kleve, 1 [21. ADFC/PRO BAHN-GS,
14. FGZ Bahnhof Goch Di 19.00 Md&nchengladbach, 6 E
Di  19.30 150 Jahre Eisenbahn 21. Krefelder Hof
14. Goch Langenberg- Online-Version
Zentrum, Saal
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