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In Kempen viel zu hiufig zu beobachten: Der Zug ist noch gar
nicht da, da féhrt der Bus schon ab!
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Berichte aus den BGs

BG 6: Der neue zentrale Omnibusbahnhof

&

auf dem Europaplatz in M6nchengladbach

Jetzt ist er seit August 2000 in Be-

trieb, und auch das neue ,, Kunden-

servicecenter* ist im Januar 2001 er-
offnet worden.

Uber den Europa-Platz selbst gibt es
fast nur schlechte Meinungen. Zitate:
,Protzbau®, ,viel zu grof3“ oder
,,GréBenwahn made in Mdnchenglad-
bach*

Das Platz ist ein typisch Monchen-

gladbacher Bau. Er zeigt jedem mit

der Bahn anreisenden Erstbesucher,
was in Mdnchengladbach abgeht:

- Monchengladbach selbst: Die
graue Stahlkonstruktion iiber der
Steinwiiste symbolisiert die ganze
Stadt.

- Politik: Durchsichtige Glasdécher,
die schnell verdrecken.

- Alibi-Politik: Es ist der zaghafte
Versuch, mit ein paar bunten Glas-
scheiben und Pflanzen in der Dach-
konstruktion Farbe ins Spiel zu
bringen. Aber bitte nicht zuviel.

- NVV (Mdbus)-Fahrgdste: Bei Re-

~ gen stehen die Fahrgéste im Nas-
sen. Nur bei absoluter Windstille
nicht.

- Rundrum Auto: Naja, nicht ganz,
da wo der Bahnhof steht, natiirlich
nicht. Das symbolisiert den Osten
Moénchengladbachs, wo noch eine
Autobahnliicke ist.

- Scheidt &Bachmann: Ampelorgie.
Ich habe noch nie in meinem Leben
auf so kleiner Flache so viele Am-
peln gesehen. Das deutet darauf
hin, dass in Monchengladbach eine
Firma fir Ampelschaltungen exis-
tieren muss.

Generell ist zu sagen, der Neubau des

Bahnhofsvorplatzes wird von den al-

lermeisten begriift. Wenn man aus

dem Bahnhof kommt, ist die Anord-
nung der Busse sehr iibersichtlich.

Alle Busse fahren entweder direkt

(12m) vor dem Geb#ude ab, oder ste-

hen mit der Front zum Bahnhof. Di-

rekt vor dem Ausgang hingen zwei

Anzeigen, die die ndchsten aktuellen

Abfahrtszeiten anzeigen. Auch iiber

jedem Abfahrtsplatz héngt eine 4-zei-

lige Anzeige, die die néchsten Abfahr-
ten anzeigt. Nach anféinglichen

Schwierigkeiten sind die Informatio-

nen sehr zuverléssig.

Aber leider ist an diesem zentralen
Platz des OPNV in Ménchengladbach
die eindeutige Autovorrangpolitik die-
ser Stadt ganz klar zu sehen. Die Am-
pelschaltungen sorgen dafiir, dass die
Durchlaufzeiten der Busse erheblich
sind. Ich habe das mal an einem Nach-
mittag gemessen, und zu meinem Er-
staunen brauchten die meisten Busse
mindestens 3 Minuten, um den Euro-
paplatz zu durchqueren, und das Gan-
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ze OHNE Haltezeiten!! Einige Busse
brauchten bis zu 5 Minuten. Das ist
unglaublich.

Bei der gleichzeitigen Ausfahrt
Richtung Alter Markt und Bismarck-
platz stehen sich die Busse gegenseitig
im Weg, so dass manchmal 2 Ampel-
phasen notwendig sind, damit der Bus
weiterkommt. Bei 70 Sekunden Pha-
senzeit ist das erheblich.

Nur bei den Blockabfahrten klappt
das gut. Da kommen fast alle Busse
auf einmal raus. Aber Blockabfahrten
gibt es nur zu verkehrsschwachen Zei-
ten.

Das wird eigentlich nur noch durch
die Wartezeiten an den Fullgingeram-
peln iibertroffen. Mir ist es nur mit der
absoluten Disziplin der Bewohner
Monchengladbachs zu erklédren, dass
bei diesen irre langen Wartezeiten (ich
stand schon 130 Sekunden an einer
roten Ampel) doch immer noch fast
die Hilfte der FuBgéinger bei Rot war-
tet. Aber die Menschen wissen sich zu
helfen. Viele Leute iiberqueren den
Autobahnring um den Platz zwischen
~ den Ampeln.

- Auch an die Fahrradfahrer wurde
gedacht. Zum einen gibt es einen Weg
quer {iber den Platz zwischen Bahn-
hofsgebdude und Bussteigen. Dieser
Weg ist durch eine im Boden eingelas-
sene Lichterreihe gekennzeichnet. Der
aber weitgehend quer dazu verlaufen-
de Fussgidngerstrom aus und in das
Bahnhofsgebidude erkennt diese voll-
kommen unauffillige Markierung

nicht. Es kommt dauernd zu teilweise
haarstriubenden Konfliktsituationen
zwischen Fahrradfahrern und Fuss-
gingern. Ein der Stralle folgender
Fahrradweg ist auch vorhanden, aber
oft zugeparkt.

Nur die Taxifahrer haben es gut:
Auf den kleinen dafiir vorgesehenen
Platz passen 10 Taxen. Mehr lohnt
auch nicht, da durch eine absolut ge-
schickte Ampellésung immer maximal
2 Taxen pro Griinphase aus der Taxi-
bucht kommen. Dadurch kann auch
kein Stress fiir die Fahrer entstehen,
da bei einem groBeren Ansturm der
letzte dann doch erst nach tiber 6 Mi-
nuten vom Platz kommt.

Es sind die vielen kleinen Dinge,
die in der Summe die Funktionalitét
dieses Zentralen Omnibusbahnhofs
erheblich mindern. Dazu passt auch
die als , Kundenservicecenter” be-
zeichnete Vorrentnerbude. Wie beim
Platz, so ist auch beim Service die
Chance vertan worden, endlich einmal
was fiir den OPNV in Mdnchenglad-
bach zu tun. Im neuen ,, Kundenservi-
cecenter” ist das alte Personal einge-
setzt. Wer da auf Besserung gehofft
hat, wurde enttduscht. Eine kleine
Stichprobe am Er6ffnungstag brachte
die vollige Erniichterung. Schade.
Was nutzt eine gutes, modernen Ge-
sichtspunkten entsprechenden tech-
nisches Equipment, wenn bei jeder 2.
Frage eines Kunden die Antwort “Das
weiB ich nicht” kommt.

Roland Stahl



Metrorapid

Metrorapid — Schwebend durchs Ruhrgebiet ?

Wegen der groen Aktualitat des Themas dokumentieren wir hier einen
Artikel zum Thema, der zuerst in der Ruhr-Schiene erschienen ist. Dank an
Jochen Schénfisch fir diesen kenntnisreichen Artikel. Red.

Nach dem Aus fiir die Transrapid-
Strecke Hamburg — Berlin soll nach dem
Willen der Bundesregierung eine Regio-
nalverkehrsvariante gebaut werden. Der-
zeit sind noch zwei Strecken in der Aus-
wahl: In Miinchen von der Innenstadt
zum Flughafen und in NRW als so ge-
nannter Metrorapid von Dortmund nach
Diisseldorf. Der folgende Artikel soll die
Vor- und Nachteile dieser Strecke aus
Fahrgastsicht untersuchen.

Das Land Nordrhein-Westfalen hat sich
mit der Strecke Dortmund — Essen —
Diisseldorf beworben, die spiter iliber
Wuppertal zu einem Ring geschlossen
und nach Ko6ln verlidngert- werden kann.
Damit soll eine Parallelstrecke zum
NRW-Express, der am stérksten belaste-
ten Linie im Ruhrgebiet, geschaffen wer-
den.

Die Magnetschwebebahn soll die
Hauptbahnhofe in Dortmund, Bochum,
Essen, Miilheim, Duisburg und Diissel-
dorf sowie die Flughiifen Diisseldorf und
Dortmund bedienen und zu iiber 90 %
entlang der vorhandenen Eisenbahn-
hauptstrecke gefiihrt werden. Am Diis-
seldorfer Flughafen ist ein neuer Tunnel
geplant. Nordlich des Duisburger Haupt-
bahnhofs soll die Strecke parallel zur
Autobahn A 59 verlaufen, um dann die
Ruhrauen auf einer eigenen Hochbriicke
zu iiberqueren und zwischen Oberhau-
sen-Alstaden und Miilheim-Styrum die

Trasse der stillgelegten Bahnstrecke von
Meiderich Siid zu nutzen. Essen soll sie
in Richtung Osten iiber Kray Nord ver-
lassen, um dann im Bereich der Stadt-
grenze zu Bochum wieder auf die
Eisenbahnhauptstrecke zu treffen.

An den bisherigen Eisenbahnstrecken
sind Umbauten notig, um Platz fiir die
Metrorapid-Trasse zu schaffen. Dabei ist
zu befiirchten, dass schwach genutzte
Gleisanschliisse aufgegeben werden, um
teure Kreuzungsbauwerke zu sparen.
Eng wird es in den Hauptbahnhofen Es-
sen und Bochum. Falls hier bestehende
Bahnsteigkanten entfallen, wiirde die
Verspitungsanfilligkeit der Eisenbahn-
hauptstrecke wachsen. y

Gré8tes Problem der Magnetschwebe-
bahn ist die Inkompatibilitdt zu dem seit
gut 150 Jahren in Deutschland fast fla-
chendeckend gebauten Fisenbahnsystem.
Zum bestehenden Eisenbahnnetz entste-
hen Umsteigezwinge, da die Metrorapid-
ziige nicht {iber bestehende Gleise durch-
gebunden werden konnen. Selbst wenn
es technisch méglich sein sollte in den
Fahrweg auch klassische Eisenbahn-
schienen einzubauen, kann die
Metrorapidstrecke nicht im Mischbetrieb
von {iblichen Eisenbahnziigen mitgenutzt
werden.
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Anderungen bei anderen Linien

Der Metrorapid soll im 10-Minuten-Takt
verkehren, zur Schwachverkehrszeit alle
20 Min. Als Ziige sind sechsteilige Ein-
heiten mit insgesamt gut 700 Sitz- und
Stehplitzen geplant. Auf dem Abschnitt
Dortmund — Diisseldorf ist vorgesehen,
dafiir die Fernverkehrsverbindungen auf
etwa die Hilfte zu reduzieren. Die Ande-
rungen im Regionalverkehr sind noch
nicht genau abzusehen. Wahrend die
Gutachter in der Studie zum Trassenvor-
schlag nur davon sprechen, den Regio-
nalExpress 1 einmal stiindlich verkehren
zu lassen und auf die in der zweiten Stu-
fe des ITF geplante Verdichtung auf ei-
nen 45-Minuten-Takt zwischen Dort-
mund und Diisseldorf zu verzichten,
spricht man in der Landesregierung vom
Entfallen der Teilstrecken Essen — Bo-
chum der RB 40, Diisseldorf Hbf — Flug-
hafen der S 7 und Duisburg — Diisseldorf
einiger von Oberhausen kommender Li-
nien. Dadurch wiirden zusétzliche Um-
steigezwinge mit Fahrzeitverlingerun-
gen zum Metrorapid entstehen. Benach-
teiligt wiirden auf jeden Fall die Bewoh-
ner von Wattenscheid, da der Metrorapid
im Gegensatz zum RegionalExpress den
dortigen Bahnhof auslassen wird.

Da der Metrorapid Regionalziige erset-
zen wird, sollten in ihm auf jeden Fall
VRR-Tickets ohne Zuschlag gelten!

Wir Fahrgiste sind fiir jede Verbesse-
rung dankbar. Die Bundesregierung hat
entschieden, die fiir die nicht wirtschaft-
lich zu betreibende Strecke Hamburg —
Berlin vorgesehenen rund 5 Mrd. DM in
eine der Alternativstrecken zu investie-

ren. Wiahrend die kiirzere Miinchener
Strecke nur etwa 3 Mrd. DM kosten soll,
wird beim Metrorapid mit rund 7 Mrd.
DM Investitionskosten gerechnet, so
dass vermutlich auch Geld aus dem Ver-
kehrsetat des Landes benotigt wird. Die
Bundesmittel sind in erster Linie fir
Wirtschafts- und Technologieférderung
und Imagezwecke gedacht. Sie konnen
daher leider nicht fiir andere vom ver-
kehrlichen Nutzen in der Region wichti-
gere Projekte verwendet werden. Diese
diirfen aber — mit oder ohne Metrorapid
— nicht vergessen werden! Dies ist ins-
besondere dann zu beachten, wenn aus
politischen Griinden sowohl die Strecke
in Bayern als auch die in NRW realisiert
werden soll. Denn dann miisste das zur
Verfligung stehende Geld auch noch ge-
teilt werden.

Dringend notwendig ist die Verdich-
tung der S 1 zwischen Dortmund und
Duisburg, wozu fast nur eine zusétzliche
Briicke in Essen-Steele-Ost notwendig
wire, der zweigleisige Ausbau zwischen
Essen-Borbeck und Bottrop und die
Verlingerung der S 4 bis Wanne-Eickel,
an der schon seit iiber 20 Jahren geplant
wird. Hier wire eine Umsetzungs-
geschwindigkeit wie beim Metrorapid
wiinschenswert, falls dieser tatsédchlich
nach nur 5 Jahren fiir Machbarkeitsstu-
die, Planung, Bau und Probebetrieb zur
Fuf3ball-WM 2006 fertig sein sollte.

Jochen Schénfisch



6 Einladung zur Regionalversammliung

Duisburg, den 13. Februar 2001

Sehr geehrte PRO-BAHN-Mitglieder
im Regionalverband Niederrhein!

Auf diesem Wege lade ich Sie herzlich ein zur
1. Regionalversammlung 2001 von PRO BAHN-Niederrhein .

Die Regionalversammlung findet statt:

am 21. April 2001 um 15.00 Uhr
im Café Museum in Duisburg-Innenstadt.
Friedrich-Wilhelm-StraBe 64, Ecke Tonhallenstral3e

Und so kommt man hin:

Kleve 13:30, Goch 13:43, Krefeld an 14:32, Krefeld ab 14.44, DU an 15.02
Xanten 14:01, Moers 14:27, Duisburg an 14:45

Emmerich 13:36, Empel-Rees 13:45, Wesel 14:04, Duisburg an 14:33
Monchengladbach 13:55, Krefeld 14:15, Duisburg an 14:40

Friedrich-Wilhelm-StraBe, zwei StraBenecken weiter — und da liegt links, etwas
zuriickgesetzt im Park, dann auch schon das Café Museum. '

Es gibt dort Kaffee und Kuchen. Eine Bestellung wird vor dem Beginn der
Regionalversammlung aufgenommen und eine weitere in der ersten Pause.




Einladung zur Regionalversammiung

Folgende Tagesordnung ist vorgesehen:

(=

11.
12.
13.

Antriige kénnen schriftlich beim Vorstand bis zum 11. April 2001 gestellt
werden. Eingegangene Antriige kdnnen bei der Geschifisstelle gegen

SwvENo VLA WD -

BegriiBung und Einfiihrung; Beschluss der Tagesordnung
Wahl eines/einer Versammlungsleiters/-leiterin
Geschiftsbericht des Vorstands

Aussprache zum Geschiftsbericht

Kurzberichte aus den Bezirksgruppen
Kassenbericht

Kassenpriifungsbericht

Entlastung der Kassenfithrung

Entlastung des Vorstandes des Regionalverbandes
Wahlen:

a. zum Vorstand

b. der Kassenpriifer

c. der Delegierten zum Bundesverbandstag
Antrage

Schwerpunkte 2001

Verschiedenes

Riickporto (DM 1,10) angefordert werden.

Mit freundlichen Griiflen

Thr «
Ekkehard Starke, Regionalverbandsvorsitzender
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BG 3 — Krefeld |

Am 29.10.2000 war die BG 3 im
Einsatz. Es galt beim Jubildum 100
Jahre Straflenbahn in Krefeld dabei zu
sein.

Zuvor hatten wir den SWK eine
Mitwirkung angeboten, bereits bei
einer Gespridchsrunde im Sommer
2000. So schritten wir denn zur Tat.

Am Samstag, dem 28.10.2000,
versammelten sich Werner Kohler,
Martin Wenzel, Hajo und ich um
10:00 beim FGZ in Krefeld, um
unsere Stand- und Werbematerialien
einzuladen. Um 10:45 waren wir auf
dem Betriebshof, in einer Bushalle
ging's dann kriftig zur Sache, {iberall
wurde aufgebaut. Wir machten mit
und haben in Rekordzeit unseren
Stand soweit aufgebaut, bis auf einige
Tische, die uns noch von den SWK
gebracht wurden.

Um 13:00 gab's dann Suppe fiir
alle, spendiert von den SWK. Da
waren auch schon die Gast-Oldtimer-
StraBBenbahnen aus Oberhausen, Essen
und Miilheim sowie der Blaue Enzian
(Triebwagen der SWK aus dem Jahre
1900) durch die Stadt probegefahren.

Am Sonntag um 10:00 Uhr war ich
bereits im Betriebshof am Stand, die
Kollegen von gestern kamen auch alle,
und Kollegin Britta Behrens aus
Moénchengladbach kam auch noch.
Auch unsere Kollegin Claudia Prell
aus Krefeld war noch zu uns gestof3en.

So waren wir personell und materiell
gut ausgertistet.

Ich kam noch piinktlich zur Ent-
hiillung der Denkmalsplakette am
Blauen Enzian und habe dies per
Video festgehalten. Dann startete der
Korso durch die Innenstadt nach
Fischeln und zuriick. Von 14:00
—16:30 Uhr waren die Oldtimer dann
auf dem Betriebshofgelinde der SWK
fiir Ehrenrunden, um dann nochmals
nach Fischeln zu fahren, der ersten
elektrifizierten Stralenbahnstrecke
Krefelds. Die Rheinbahn fuhr mit ei-
nem historischen Zug ab Ostwall/
Rheinstralle ebenfalls Richtung
Fischeln.

Bilanz fiir uns: 200 DM Erlos aus
Verkauf von Materialien und PBZs,
ferner reilender Absatz von Nie-
derrhein-Infos, viele Meinungen am
Meinungsplakat, wo sich die Besucher
schriftlich duBern konnten. Die Info-
tafeln wurden bereits vor dem offi-
ziellen Aufbauende viel beachtet.

Dank an alle Aktiven, die mit-
geholfen haben und an die SWK fiir
die Bereitstellung von 4 Tischen,
Stithlen, 4 Plakatwinden und Verzehr-
bons fiir die Aktiven.

Es war eine tolle Fete, mit groBer
Resonanz. Sollte eigentlich ofters
gemacht werden, damit Grofl und
Klein wissen, dass die Straflenbahn
vor dem Auto in Krefeld bestimmend

war. Michael Kraus

(Dieser Artikel erscheint aus technischen
Griinden verspitet - ich bitte dies zu entschuldigen.)
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BG 6: Die Aktivititen auf dem ,,Platten Land“

Im Sommer 2000 startete ich mit der
Biirgerin Heidi Grochtmann aus Kem-
pen mit der Lokalen Agenda2l in
- Kempen. Dabei konnte ich viele PRO-
BAHN-Standpunkte einbringen.

OPNV: Der OPNV ist in Kempen und
Umland mit vielen Schwachpunkten
behaftet. Es gibt z. Zt. nicht {iberall
ein flichendeckendes Angebot. Gro-
Ber Schwachpunkt ist der Stadtteil
Tonisberg-Neue Stadt und das Indu-
striegebiet ,,Am Selder”. Der Stadtteil
Tonisberg ist nur im Bereich Warts-
berg und Bergstrale angebunden. Das
Anrufsammeltaxi (AST) bedient den
restlichen Teil des Stadtteiles, aber
nur in den Abendstunden. Auch der
Ortsteil Neue Stadt ist nur iiber Alte
Wachtendonker Strae und Kerkener
StraBe angebunden. Das Industriege-
biet am Selder ist nur durch eine sel-
ten verkehrende Linie nur zu be-
stimmten Tageszeiten mit dem OPNV
erreichbar.

Empfehlung der Lokalen Agenda 21:
Ausbau der Buslinie 065 im Taktver-
kehr mit ErschlieBung des Bereiches
Helmeskamp. Erweiterung des AST
auf die Ortsteile Gastendonk, Bend-
heide, Escheln und Voesch. Errich-
tung einer Ringbuslinie fiir die Berei-
che Neue Stadt, Kempen Altstadt,
Bahnhof, Industriegebiet am Selder
und Heinrich-Horten-Straf3e.

SPNV: Der SPNV in Kempen ist posi-
tiv zu beurteilen. Fiir die Berufstitigen
der Frithschicht sowie eine Friithver-
bindung zum Flughafen Diisseldorf
sollte der Bedarf gepriift werden. Die
Anbindung an die Stadt Venlo (NL)
ist ebenso zu verbessern.
Empfehlung der Lokalen Agenda 21:
Am Busbahnhof Kempen sollen durch
eine Anzeigentafel die Verspétungen
und nichsten Fahrmoglichkeiten der
Bahn- und Buslinien angezeigt wer-
den kénnen. Die Kommunikation der
einzelnen Verkehrstriger sollte auf
einheitlicher technischer Basis sein.
GemiB Trassensicherungsvertrag
des Landes NRW ist die Trasse der
Strecke Kaldenkirchen — Grefrath
gesichert. Eine Weiterfithrung bis
Kempen mit Umfahrung des Ortsteiles
Kamperlings entlang der Umgehungs-
straBe ist ldngerfristig zu priifen. Des
weiteren ist die Wiedererdffnung des
Haltepunktes Voesch zu erwihnen.
Somit werden eine Vielzahl von Be-
rufspendiern, die tiber die Autobahn
kommen, in Voesch zusteigen und
somit die P+R-Anlage in Kempen ent-
lasten.

Schienengiiterverkehr: Es existiert
in Kempen nur ein Gleisanschluss.
Empfehlung der Lokalen Agenda 21:
Modere und giinstige Techniken er-
moglichen die Verladung von Waren
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aller Art auch in kleinen Mengen. Das
System ACTS Abrolicontainer ermog-
licht im Einmann-Betrieb das Be- und
Entladen von Waggons. Ein weiteres
System ist das Container-Lift System.
Durch eine einfache Umladevorrich-
tung kann ein Container ohne groflen
und kostspieligen Aufwand umge-
schlagen werden.

- Fiir viel Geld wurde am Bahniiber-
gang Kleinbahnstrale ein Kreisver-
kehr errichtet. Auch gibt es bei ge-
schlossenen Schranken hier ein regel-
rechtes Chaos durch den groBen
Riickstau von Autos und Lkws.

- Die Kempener CDU mochte ihr
Wahlversprechen gerne einldsen und
eine Entlastungsstrafie um den Orts-
teil Tonisberg bauen.

Zur Zeit durchqueren etwa 6000
Fahrzeuge den Ortskern tdglich. Zh-
lungen haben ergeben, dass der grofle
Teil der Verkehrsteilnehmer in Rich-
tung Kempen und Krefeld fahren.

PRO BAHN hat gegeniiber der
Stadt Kempen auf diese Situation hin-
gewiesen, bisher erfolglos. |
- In mehreren Schreiben und offenen
Briefen haben wir uns um Aussagen
zur Zukunft der Bahnlinie Kalden-
kirchen—Grefrath bemiiht (NI 1/
2000), bisher ohne Erfolg.

- Alle Jahre wieder zu den wochentli-
chen Weihnachtsmarkten in Kempen
werden die Benutzer des Automobils
mit Freiparken belohnt. Bedauerli-
cherweise ist man hier nach wie vor

nicht dazu bereit, das Angebot an
OPNV zu verbessern.

- Die erste Anreisemdglichkeit aus
dem 5 km entfernten St. Hubert be-
steht an Sonn- und Feiertagen ab
12.30 Uhr!! Dies wurde vom Regie-
rungsprisidenten bei einer seiner Rad-
touren durch den Niederrhein bemén-
gelt: ,,Eine sehr unbefriedigende Si-
tuation, gerade fiir eine Region mit
hohen Anteil von Tagestouristen®.

- Das Sammeltaxi in Kempen fihrt
trotz Flaute und Zuschuss von monat-
lich 700 DM weiter.

- Zwar wird das Angebot zwischen
Tonisberg nach Kempen in den
Nachtstunden verbessert, aber den
Berufstitigen nutzen diese Anderun-
gen sehr wenig.

- Der Umbau des Kempener Bahnho-
fes geht in die ,heife Phase®. Nach-
dem mehrere Vorschlige eingegangen
sind, wurden die Pline Dezember
2000 der Offentlichkeit vorgestellt.

Der alte Giiterschuppen wird ganz
abgerissen und durch P+R-Plitze er-
setzt. Zusdtzlich wird der Zugang
zum Bahnhofsgebdude durch einen
behindertenfreundlichen FuBgénger-
tunnel ermdglicht.

PRO BAHN machte hier den Vor-
schlag einer Video-/Kamera—Uber-
wachung fiir die Unterfithrung.

Defekte Regenrinne, Taubenkot,
verschmierte Automaten und mit
Graffiti beschmierte Winde zeigen,
dass man sich nie um den Bahnhof
gekiimmert hat. Klaus Hegmanns
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OPNV-Exkursion nach Hannover am 7. April 2001

Abfahrt Duisburg Hbf 7.07 Uhr — Ankunft Duisburg Hbf 22.52 Uhr

Fahrpreis ca. 8 bis 12,- DM (Schones-Wochenende-Ticket)

Besichtigt wird u.a.: die neue S-Bahn zum Flughafen Langenhagen, der
umgebaute Hauptbahnhof Hannover und Stadtbahnstrecke zum EXPO-Gelédnde
Anmeldungen bitte bei: Lothar Ebbers, Tel. 0208 / 635 19 16

s sk ok sk sk sk ok ok ok ok ok ok o ok sk ok ok sk sk ok sk sk skosk sk sk kR ok sk sk sk sk sk kok sk sk sk e sk sk ok ks ke sk sk skokok ko sk sk kskokok ok ok
Einladung zur Landesversammlung am 10. Méarz 2001 um 13.30 in Kdin-Deutz
im Jugend- und Biirgerzentrum Deutz.

Themen u.a.: Wahl des Landesvorstands, Berichte aus den Fachkommissionen
Sekokkkkkkkskkokokkkkokkkokkkkkokakskkkokkkkkokokkkdkokokkkokkkkokkdokskskskkkskkkkskokok
Auskiinfte iiber Nahverkehrsverbindungen in NRW gibt es jetzt auch abends
und nachts: Unter der landeseinheitlichen Rufnummer 01803 - 50 40 30 erhilt
man abends spitestens ab 20.00 Uhr und am Wochenende rund um die Uhr
telefonisch Auskunft zu Bus- und Bahnverbindungen im ganzen Bundesland.
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Nach einer noch geheim gehaltenen Studie empfiehlt die Betriebsberatungsfir-
ma McKinsey der Bahn, im Jahr 2015 mit 120.000 Beschéftigten auszu-
kommen. Das wiirde einen Stellenabbau von iiber 100.000 Stellen bedeuten.
Die Berater fordern das » Top-Down-Design eines konsequenten Sanierungs-
programms mit strikter Planung, Steuerung und Kontrolle aller wichtigen
Projekte«, ansonsten sei »mit einer zusétzlichen kumulierten Ergebnisliicke von
etwa zehn Milliarden Mark zu rechnen«. (Quelle: FR vom 30. 11.2000)
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Termine PRO BAHN Regionalverband Niederrhein

Di 19.00 Méonchengladbach, 6 |Mi 19.00 Krefeld, 3
Februar 2001 20. Neu: ab Méarz im 25. Fahrgastzentrum,
Di 19.00 Mobnchengladbach, 6 Bahnhofsrestaurant Hauptbahnhof, Gleis 1
20. Gaststatte »St. Vith« MG Hauptbahnhof! ]
~ zum letzten Mal hier, T 1000  Krefold 3 Regionalversammlung
Mw—__,‘._;_ﬂwq“ﬂmmﬁm:_ﬁ:, 28. Fahrgastzentrum, 21.04.2001 Vorstandswahlen RV
MG Hauptbahnhof! Hauptbahnhof, Gleis 1 M_“n Mnmmm"o_.__:wm iiber
Mi  19.00 Krefeld, 3 April 2001
Land und Bund
28, ﬂwwwmwﬂmn%cﬁ__mmm 1 Do 19.00 Moers, »King-Du« 2
. 05. Vom Bahnhof Richtung 10.03. Landesversammlung im Ké&ln-Deutz,
innenstadt, erste Ampel Jugend- und Birgerzentrum Deutz,
rechts, 2. Haus 13.30 Tempelstr. 41-43, 50679 Koin
ing- h Vorstand hlen und Bericht
Do 1800 Moo g g 2|52 1515 BGKew 1] Serandeanien g et i
. Innenstadt, erste Ampel 07. Goch, Fahrgastzentrum,
rechts, 2. Haus Bahnhof 12.05 Bundesverbandstag
Sa 1515 BG Kleve 1 Di  19.30 Wesel, »Kaiserhof«, 4 | 09/01 Remscheid: PRO-BAHN-Sommerfest
03. . Goch, Fahrgastzentrum, 10. gegeniiber dem Bahnhof
Bahnhof Mi 18.00 Krefeld, Fahrgastzentrum, 3 Mmqﬁﬁﬂ_wm%w_:@ vom 20. Februar 2001 bis zum
Di  19.30 Wesel, »Kaiserhof«, 4 | Hauptbahnhof, Gleis 1 .
13. gegenuber dem Bahnhof Di  19.00 Ménchengladbach, 6 ACHTUNG: Die BG 6, Monchen-
Mi 18.00 K 17. Gaststatte »St. Vith« .

_ : refeld, Fahrgastzentrum, 3 NEU: Bahnhofsrestau- gladbach, hat ihren Treffpunkt
14 Hauptbahnhof, Gieis 1 rant MG Hauptbahnhof! gewechselt! Ab Mirz trifft diese
Do 1900 Duishurg »ochacht 45« 5 |po 10.00 Duisburg »Schacht 4/8« 5 Gruppe sich im Bahnhofsrestaurant

. . p . ¥ . im Monchengladbacher Haupt-

gegenuber »Kaufhof« 19 WM@mwm%_uom_,ﬁmsﬁMmmroE 8 P

bahnhof!




