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SPNV: Mehr Reaktivierungen in der Prufung
Gelsenkirchen/Unna. (le/rw) Der immer breitere Ruf nach einer Verkehrswende lasst in
immer mehr Kommunen die Forderung nach Reaktivierung von Bahnstrecken laut werden.
In den fiir unseren Bereich zustandigen Zweckverbénden VRR und NWL sind zur Zeit rund
20 Strecken in der Priifung, mit unterschiedlichem Planungsstand. Wir wollen im Folgenden
den Sachstand fiir drei verschiedene Strecken beleuchten.
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Zug der RB 97 auf dem Weg zum heutigen H -
Enghalt Brilon Stadt. Foto?Rainer Wesgter I n dl eser Ausgab e.

Reaktivierungsbemuhungen gibt es auch in .

Ostwestfalen. Dort lauft eine Machbarkeitsstu- S. 1 - 4: Reaktivierungen
die fUr die Verbindung zwischen Paderborn, S. 4 — 7: Abellio/Keolis
Buren und Brilon Stadt, Ergebnisse werden im -
Spéatherbst 2022 erwartet. Von Alme bis Brilon S. 8 — 9: RE 13, Liinen - Miinster
Stadt verlauft die Strecke einige Kilometer tiber
das Gebiet des PRO BAHN-Regionalverbands S.10 - 11: A45-Chaos, RE14/RB 33
Ruhr.

S. 11 — 12: Impressum, Termine




Reaktivierungen

PRO BAHNer waren es auch, die maB3-
geblich eine Burgerinitiative mit angesto3en
haben, die seit November 2021 im Almetal aktiv
ist. Gut 80 Personen haben sich der Initiative
mittlerweile angeschlossen, die ersten 6ffent-
lichkeitswirksamen Aktionen haben bereits
stattgefunden. Die Gruppe wird oft gefragt,
warum sie die Reaktivierungsbestrebungen
Uberhaupt burgerinitiativ begleitet. ,Die Bele-
bung einer Eisenbahnstrecke ist — selbst nach
einer positiven Machbarkeitsstudie — leider
kein Selbstlaufer®, so Mitinitiator und PRO
BAHN-Mitglied Felix Wagner aus Lippstadt,
~Mitburger wie Lokalpolitiker missen beraten
und Uberzeugt, moégliche Stolpersteine direkt
vor Ort ausgerdumt werden”“. Ohne positive
Impulse aus der Region werden die nachsten
Planungsschritte, da ist sich Wagner sicher,
nicht eingeleitet oder dauern unnétig lange.
Genau an diesen Stellen méchte die Initiative
mitwirken.

Die Strecke konnte nicht nur das Oberzent-
rum Paderborn mit den ehemaligen Kreisstad-
ten Blren und Brilon verbinden, sondern auch
eine klaffende Licke im Regionalverkehrsnetz
schlieBen. Die Regionen Bielefeld und Nord-
hessen riicken mit einer Reaktivierung deutlich
zusammen und schaffen Verbindungsméglich-
keiten, die fiir die Menschen im Almetal mit den
heute teils an der Kreisgrenze endenden Regio-
nalbussen undenkbar sind. Erste Vorplanungen
sehen vor, die heute aus Marburg kommende
und stlindlich bis Brilon Stadt verkehrende Re-
gionalbahn RB 97 bis Paderborn zu verlangern.
Alternativ kdnnte auch die RE-Linie 57 (Dort-
mund — Brilon Stadt) weiter bis an die Pader
durchgebunden werden. Um einen verninftigen
Umsteigeknoten in Brilon Wald zu schaffen,
wirde der Takt auf der Oberen Ruhrtalbahn
um 30 Minuten ,gedreht“ (wir berichteten in
Ruhrschiene 2021#4). Das konnte zumindest
bei den ersten o6ffentlichen Vorstellungen der
Zwischenergebnisse, etwa im Kreistag Pader-
born, herausgehdrt werden. Fest eingeplant ist
ein neuer Haltepunkt im Industriegebiet Brilon,
um die dortigen Betriebe — etwa den Spanplat-
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tenhersteller Egger —im 30-Minuten-Takt anzu-
binden. Neben Rundumanschlissen in Brilon
Wald wéren in Paderborn Anschlisse Richtung
Soest — Ruhrgebiet, Hoxter und Bielefeld tber
die Sennebahn erreichbar. Weitere Szenarien
sehen vor, zwischen Bilren und Paderborn
und dariber hinaus eine zusatzliche RB 87 zu
schaffen, die den Takt auf der Nordhélfte der
Almetalbahn auf 30 Minuten verdichtet. Hiermit
wéren in Paderborn zuséatzliche Anschliusse
Richtung Kreiensen/Géttingen und Detmold
maoglich.

Zu den Fahrzeiten gibt es erste Annahmen.
So wird eine Regionalbahn zwischen Brilon
Stadt und Paderborn mit allen vorgesehenen
Halten 56 Minuten bendtigen. Angesichts der
bis zu drei erforderlichen Zugkreuzungsstellen
bei einem kurvenreichen Streckennordteil keine
Uberraschende Zeit. Der bisherige, teils auf
der Autobahn verkehrende, Regionalbus R 10
bendtigt eine Stunde und sieben Minuten, ver-
bindet die im Almetal liegenden Orte zwischen
Harth-Ringelstein und Paderborn-Wewer aber
nicht direkt mit Brilon. Aufwandige zusatzliche
Fahrten wéren nétig, um aus dem Almetal nach
Brilon oder weiter ins Sauerland zu kommen.
PRO BAHN sind junge Menschen aus Harth-
Ringelstein oder Blren bekannt, die mangels
Verbindungen keinen Ausbildungsplatz im
Industriegebiet Brilon antreten konnten. Ohne
Mitfahrgelegenheiten oder den Bringdienst der
eigenen Eltern ist Brilon, geschweige denn das
Berufskolleg in Meschede, aus dem Almetal
heraus kaum erreichbar.

Ruhrtalbahn

Der Ennepe-Ruhr-Kreis ldsst zusammen
mit dem VRR eine Machbarkeitsstudie flr die
Reaktivierung der Bahnstrecken Witten — Bom-
mern — Wengern — Oberwengern — Hagen und
Hattingen — Herbede — Bommern — Wengern
— Hagen erstellen. Dabei werden nach erster
Abstimmung der Beteiligten folgende Betriebs-
varianten gepruft:

* Verldngerung einer bestehenden Linie, die
heute in Essen endet, Uber Hattingen und die
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Ruhrtalbahn nach Hagen.

e Alternative Anbindung von Hattingen an
Bochum Hbf mit Reaktivierung einer Verbin-
dungskurve in Essen als schnelle Verbindung
Bochum — Hattingen — Hagen

e Zukulnftige langfristige Bedienung der
Ruhrtalbahn zwischen Hattingen und Hagen als
Verlangerung einer S-Bahn mit Elektrifizierung

* Vorzeitige Verlagerung einer Regional-
bahnlinie aus der Zielnetzkonzeption 2040 auf
die linke Ruhrstrecke von Witten nach Hagen
bei gleichzeitiger Kompensation der heutigen
Halte auf der rechten Ruhrstrecke durch eine
andere Linie. Damit Vermeidung einer Ange-
botsverringerung.

Die fahrplantechnische Untersuchung soll
durch den Gutachter des VRR, SMA+Partner,
der auch schon die Untersuchung der Walsum-
bahn durchflhrt, erfolgen und als Grundlage fur
die Machbarkeitsstudie verwendet werden. Fir
die Fertigstellung der Studie ist das 3. Quartal
2022 anvisiert.

Walsumbahn

Uber die Machbarkeitsstudie fiir die Re-
aktivierung der Walsumbahn Oberhausen
— Duisburg-Walsum — Wesel berichteten wir
in Ruhrschiene 2021#1. Inzwischen liegen
Teilergebnisse vor, so dass die weiteren
Untersuchungen auf die Betriebs-Varianten 2
(30-Minuten-Takt nach Essen) und 4 (jeweils
30-Minuten-Takt nach Essen und nach Moers)
konzentriert werden. Dabei wurden die S 3
(Hattingen — Oberhausen) bzw. die RB 31 (Xan-
ten — Duisburg) auf die Walsumbahn durch-
gebunden. Die Varianten mit Durchbindung
nach Dusseldorf (Uber Ratinger Weststrecke
bzw. Uber eine S-Bahn-Linie nach Langenfeld)
schieden aus, da sie hohe zusatzliche Kosten
erfordern wirden, die Reisezeit nach Dussel-
dorf ohne Umstieg auf den RRX jedoch nicht
konkurrenzféhig wére.

Bei der S 3 ist die Einrichtung eines Halts in
Oberhausen-Alstaden an der StraBe Rehmer
maoglich. Allerdings kann in der méglichen Takt-
lage in Oberhausen Hbf kein direkter Anschluss

Reaktivierungen

nach Dusseldorf erreicht werden. Notwendig
sind auch mehrere neue Gleis- und Weichen-
verbindungen in Oberhausen Hbf.

Fur die Durchbindung der RB 31 ist die
Einrichtung eines Haltepunkts in Oberhausen-
Alstaden nicht méglich. In Duisburg Hbf wird ein
neues Bahnsteiggleis 0 unterstellt, das schon
fur die Ratinger Weststrecke eingeplant wird.
Weiterhin muss die Einbindung der Walsum-
bahn in den Knoten Oberhausen (Betriebsstelle
Obn) zweigleisig erfolgen, was eine zusétzliche
Briicke Uber Rhein-Herne-Kanal und Lindner-
straBBe erfordert. In Duisburg Hbf wird ein guter
Anschluss an den RRX Richtung Dusseldorf
— Kaéln erreicht.

Far alle Betriebs-Varianten werden vier ver-
schiedene Ausbau-Stufen fir die S 3 unterstellt,
bis Duisburg-Overbruch (1), Voerde-Mdllen
(2), Friedrichsfeld (3a) und Wesel (3b). Die
RB 31 ist generell nur bis Duisburg-Overbruch
vorgesehen.

Die zun&chst nach dem zugrunde gelegten
Kostenkennwertekatalog der DB ermittelten
Infrastrukturkosten haben sich als deutlich zu
niedrig erwiesen. Eine neue Berechnung ergab
Kostendifferenzen je nach Variante von 14 bis
54 %. Damit ergeben sich fur die Variante 4
erhebliche Risiken, einen positiven Nutzen-/
Kosten-Faktor zu erreichen. Bei der Variante 2
waren voraussichtlich alle Ausbau-Stufen noch
im wirtschaftlichen Bereich.

Ein Fahrzeitvergleich fur den Haltepunkt
Duisburg-Fahrn (Verknlpfung mit der StraBBen-
bahn 903) ergibt fir die Ziele Oberhausen und
Essen in jeder Betriebs-Variante Fahrzeitvor-
teile gegentiber heute. Ohne die RB 31 bleibt
allerdings die StraBenbahn 903 fir die Fahrt
nach Duisburg und Dusseldorf vorteilhafter.
Dies durfte sich allerdings fur die Gbrigen ge-
planten Halte in Oberhausen (Buschhausen)
und Duisburg (Neumuhl, Hamborn, Marxloh,
Walsum, Overbruch), die nicht direkt an der
903 liegen, anders darstellen.

Die Ergebnisse der Verkehrsnachfrage
werden jetzt noch verfeinert. So wird gepruft,
ob durch Anpassungen der 6rtlichen Buslinien
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Abellio/Keolis

noch zusétzliche Nutzen erzielt werden kénnen.
Die ersten Ergebnisse ergaben eine erstaunlich
hohe Nachfrage, die im sudlichen Streckenbe-
reich bei den gréBeren Varianten flinfstellige
tagliche Nutzerzahlen aufzeigte.

Da die gultige Verfahrensanleitung zur
Standadisierten Bewertung aus dem Jahre

2016 stammt und zur Zeit Gberarbeitet wird, um
Kriterien der Umwelt-, Klima- und Gesundheits-
wirkungen von Projekten stérker zu gewichten,
soll die Erstellung der Bewertung erst nach
Vorliegen der neuen Anleitung erfolgen. Daher
wird jetzt mit einer Fertigstellung der Machbar-
keitsstudie im 3. Quartal 2022 gerechnet.

SPNV: Abellio weg, Keolis raus
Gelsenkirchen/Unna. (le) Im Januar gab es zwei groBe Anderungen in der SPNV-An-
bieterlandschaft in NRW. Zum 01.01. wechselte bei der eurobahn der Besitzer, am Abend
des 31.01. stellte Abellio Rail NRW den Betrieb auf seinen fiinf Netzen ein, im Rahmen von
Notvergaben libernahmen DB Regio, VIAS und National Express die entsprechenden Linien.

Wahrend der Eigentimerwechsel der eu-
robahn den Fahrgasten kaum auffiel, war der
Betreiberwechsel bei den bislang von Abellio
gefahrenen Linien mit temporaren Betriebs-
einschrankungen verbunden, ein Ubergangs-
fahrplan mit voribergehend eingeschranktem
Angebot wurde aufgestellt. Dieser begann
teils schon Uber drei Wochen vor dem Betrei-
berwechsel und dauerte bis zum 27.02. Der
RE 49 und die RB 35 wurden ganz eingestellt,
ebenso die RB 46, fiir die Busse im Schienen-
ersatzverkehr unterwegs waren, ansonsten
wurde auf die kommunalen Verbindungen
mit der Bogestra verwiesen (U 35, 302, 306).
Die RB 40 wurde von einem Dienstleister mit
lokbespannten Ziigen gefahren (TRI), ebenso
die HVZ-Zusatzzuge des RE 19 (WFL). Auf
dem RE 11 bot die Centralbahn einen zwei-
stiindlichen Ersatzverkehr zwischen Essen und
Kassel-Wilhelmshohe an. Auf der S 7 entfielen
die Verstarkerziige sowie die Fahrten nach
Dusseldorf, montags bis freitags wurde tags-
Uber nur ein 20-/40-Minuten-Takt angeboten.
Ab dem Tag der Betriebstibernahme durch DB
Regio entfielen die Flugelziige des RE 16 und
der RB 91 zwischen Letmathe und Iserlohn,
daflr fuhren Ersatzbusse. Auf der Hauptstre-
cke zwischen Dusseldorf — Essen — Dortmund
waren auch bestimmte Fernzlge, vor allem
zusatzliche Wochenendverstarker und die IC-
Linie 51 (Mitte-Deutschland-Verbindung), fur
Nahverkehrskunden freigegeben. Einzig auf
den Linien RE 1 und S 2 wurde der normale

Rubrschiene

Fahrplan durchgefuhrt.

Hintergrund flr das eingeschrénkte Angebot
war die Notwendigkeit, das bisher fur Abellio ta-
tige Personal beim neuen Betreiber zu schulen
und in den teilweise geanderten Betriebsablauf
einzuweisen. Darlber hinaus gab es auch bei
einzelnen Netzen schon vorher eine leichte
Unterbesetzung beim Fahrpersonal.

In der Nacht des Betriebsiibergangs
(31.01./01.02.) wurde der Gesamtbetrieb der
noch von Abellio gefahrenen Linien fiir mehrere
Stunden eingestellt, weil die Fahrzeuge zum
Betriebsstandort gefahren werden mussten,
wo sie vom neuen Betreiber untersucht und
neu gekennzeichnet wurden, da die Betriebs-
zulassung von Abellio um Mitternacht ablief.
Mit unterschiedlichen Ersatzverkehren und
auch gréBerer Freigabe von Fernziigen in den
Abendstunden beendeten die Abellio-Ziige
zwischen 19 und 22 Uhr ihre letzten Fahrten,
schon bald nach Mitternacht fuhren erste Zlige
der RE-Linien 1 und 19 unter der Regie ihrer
neuen Betreiber.

Glimpflicher Betreiberwechsel

Insgesamt lief der Betreiberwechsel den
Umsténden entsprechend glimpflich ab. Die
Gefahr, dass Personal schon vor dem Betrei-
berwechsel Abellio verlassen kdénnte, wurde
durch eine Bleibepramie abgewendet. Wer
dann im Februar seinen Dienst beim neuen
Betreiber durchfiihrte, erhielt auch noch eine
Wechselpramie. So kam es dazu, dass rund
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97 % des Gesamtpersonals incl. Werkstatt,
Verwaltung usw. von Abellio zu den neuen
Betreibern wechselte. Der personalbedingte
Ausfall bei den Abellio-Fahrten im letzten Be-
triebsmonat hielt sich mit knapp 1 % in einem
Ublichen Rahmen.

Der VRR hatte im Vorfeld die Abellio-
Bahnbetriebswerke in Duisburg und Hagen
sowie weitere betriebswichtige Einrichtungen
wie Tankstellen und Entsorgungseinrichtungen
aus der Insolvenzmasse erworben. Der neue
Betreiber VIAS ubernahm die Werke und war-
tet dort die Zlige des Niederrheinnetzes und
der S 7. Die Fahrzeuge des S-Bahn-Netzes
Rhein-Ruhr Los B und des RRX werden wei-
terhin von den Herstellern Stadler und Siemens
gewartet. Nur beim Ruhr-Sieg-Netz hatte DB
Regio ausgehandelt, dass die Fahrzeuge nicht
im Abellio-Werk Hagen, sondern im DB-Werk
Essen gewartet werden. Da dazu aber auch
das DB-Personal neu geschult werden musste,
kam es zu haufigeren Fehlbehdngungen der
Zuge auf den Linien des Ruhr-Sieg-Netzes
sowie zum Einsatz der nicht barrierefreien DB-
Baureihen ET 425 und ET 426. Noch Mitte April
wurde ein ET 426 auf der RB 46 beobachtet.
Auch das Verwaltungspersonal, das DB Regio
von Abellio ibernahm, wurde vom bisherigen
Standort Hagen aus zu DB-Niederlassungen
in Dusseldorf, Essen und anderen Stadten
versetzt, wahrend VIAS und National Express
die friheren Abellio-Blrordume in der Hagener
Innenstadt Gbernahmen.

Sorgenkind Ruhr-Sieg-Netz

Wahrend auf den meisten Linien der Uber-
gangsfahrplan plangemaB am 27.02. endete
und VIAS die RB 35 bereits zwei Wochen fri-
her als geplant wieder in Betrieb nahm, hatte
DB Regio besonders auf dem Ruhr-Sieg-Netz
Corona bedingt gréBere Probleme. Der Fliigel-
zugbetrieb nach Iserlohn konnte erstam 14.03.
wieder aufgenommen werden. Nachdem der
Einsatz auf den RE 19-Verstéarkern baustel-
lenbedingt vorzeitig endete, fuhr WFL ab dem
19.02. einen Stundentakt auf der RB 46. Auch

Abellio/Keolis

hier startete erst am 14.03. wieder der Planbe-
trieb von DB Regio.

Auch bei der S 7 gab es nach dem 27.02.
weiterhin Fahrzeugprobleme, die darauf be-
ruhten, dass Abellio bei einigen Fahrzeugen
bestimmte Fristarbeiten insolvenzbedingt nicht
hatte durchfihren kénnen und ein weiteres
Fahrzeug durch Sturmschaden auB3er Betrieb
gesetzt wurde. Die Regiobahn Ubernahm
zeitweise einen HVZ-Kurs von und nach Dus-
seldorf. So fielen bis in den April immer wieder
einzelne HVZ-Leistungen aus oder wurden als
SEV gefahren.

Ein besonderes Problem am 01.02. war
auf dem RE 19 der zeitgleiche Start des FlU-
gelzugbetriebs in Wesel nach Bocholt und
Arnhem. Seitdem hat VIAS einige Problem-
stellen festgemacht. Zum einen betrifft dies
die Einfahrt in den Bahnhof Wesel und zum
anderen den Kreuzungsbahnhof in Hammin-
keln. Beide Bahnhodfe kénnen derzeit nur mit
verminderter Geschwindigkeit erreicht oder
verlassen werden, wodurch der Bocholter Ast
des RE 19 sehr verspatungsanfallig ist. VIAS
steht mit DB Netz in engem Austausch. Es wur-
den Betriebsversuche mit geédnderten Gleisen
bzw. Bahnsteigen durchgefiihrt, doch ist die
Betriebslage des RE 19 weiterhin recht instabil.
In Richtung Dusseldorf sind Verspatungen von
mehr als funf Minuten h&ufig zu beobachten,
wodurch die Anschliisse in Oberhausen (S 3,
RE 3) und Duisburg (RE 1) dann nicht erreicht
werden kénnen.

Besonders gebeutelt waren erneut die
Fahrgaste des RE 49 (Wesel — Oberhausen
— Essen — Wuppertal), die nach Ende des
Abellio-Ubergangsfahrplans gleich wieder mit
baustellenbedingten Sperrungen konfrontiert
wurden. Zwischen dem 10.01. und dem 23.04.
verkehrten daher keine durchgehenden Zige
zwischen Essen und Wesel. Nachdem zwi-
schen September 2020 und September 2021
kein Verkehr zwischen Essen und Oberhausen
maoglich war (Briickensperrung in Milheim-
Styrum), Hochwasserschaden die Verbindung
zwischen Essen und Wuppertal in der zweiten
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Jahreshélfte 2021 monatelang blockierten und
wiederholte Bauarbeiten an der Betuwestrecke
sowie zwischen Duisburg und Essen immer
wieder zu Ausfallen fuhrten, hat sich diese
im Dezember 2019 eingeflihrte neue Verbin-
dung noch gar nicht etablieren kdnnen. Fur
die n&chsten Monate und Jahre stehen die
néchsten Ausfalle wegen Bauarbeiten vor allem
zwischen Oberhausen und Wesel bereits fest,
Tendenz steigend.

Weitere Abellio-Betriebe

Auch bei den Schwesterbetrieben von Abel-
lio Rail NRW hat sich die Lage geklart. Zunéchst
hatte Abellio Rail Mitteldeutschland schon im
September 2021 mit den Aufgabentrédgern
eine Vereinbarung geschlossen. Der Vertrag
zum Dieselnetz Sachsen-Anhalt (DISA) endet
vorzeitig zum Dezember 2023, wéhrend das
Saale-Thiringen-Siidharz-Netz (STS) bis zum
Ende der Vertragslaufzeit im Dezember 2030
weiter von Abellio betrieben wird. Die Ver-
handlungen Uber eine &hnliche Vereinbarung
mit Abellio Rail NRW waren im November und
Dezember 2021 gescheitert.

Abellio Rail Baden-Wirttemberg wurde im
November 2021 von der landeseigenen Sud-
westdeutsche Landesverkehrs-GmbH (SWEG)
gekauft, die die vertraglich vereinbarten
Verkehre bis Dezember 2023 fortflhrt. In der
Zwischenzeit wird eine neue Ausschreibung
Uber das bisher von Abellio betriebene Netz
durchgefiihrt. Eine Ubernahme der friiheren
Abellio Rail Baden-Wirttemberg soll ebenfalls
Teil dieser Ausschreibung sein.

Die Westfalenbahn, die das Emsland-/
Mittelland-Netz mit den Linien RE 15 (Emden
— Munster), RE 60 (Rheine — Braunschweig)
und RE 70 (Bielefeld — Braunschweig) betreibt,
konnte nach erfolgter Sanierung im Méarz 2022
das Schutzschirmverfahren verlassen. Kein
Mitarbeiter musste entlassen werden. Die
Westfalenbahn wird den Verkehrsvertrag plan-
geman bis Dezember 2030 durchfliihren. Damit
ist ein Abellio-Tochterbetrieb auch weiterhin in
NRW tatig.

Rubrschiene

Keolis gibt eurobahn an Berater

Einen anderen Weg des Ausstiegs als Abellio
hat das zu 70 % der franzésischen Staatsbahn
SNCF gehérende Unternehmen Keolis gewéhlt.
Im Gegensatz zu Abellio, die nur in Deutsch-
land und GroBbritannien tatig sind, ist Keolis
weltweit in mehr als einem Dutzend Léndern
aktiv. Da Keolis wohl den Imageschaden durch
eine Insolvenz vermeiden wollte, hat es die
Deutschland-Tochter eurobahn mit Wirkung
zum 01.01.2022 fur einem negativen Kaufpreis
— es wird von einem dreistelligen Millionenbe-
trag gesprochen — verauBert. Neuer Besitzer
der eurobahn GmbH & Co. KG ist zunéchst kein
Eisenbahnunternehmen, sondern die Team
Treuhand GmbH, eine Tochter der Rechtsan-
walts- und Beratungskanzlei Noerr. Diese soll
das Unternehmen zukunftsféhig aufstellen und
anschlieBend an einen neuen Investor verkau-
fen. Nach fast zweijédhrigen Verhandlungen
konnte mit den Aufgabentragern ein an die bei
Abschluss der urspriinglichen Verkehrsvertrage
nicht vorhersehbaren Entwicklungen angepass-
ter ,Verkehrsvertrag 2.0 ausgehandelt werden,
der die Weiterfihrung der vier Verkehrsvertrage
OWL-Dieselnetz Los Nord, Maas-Rhein-Lippe-
Netz, Hellwegnetz und Teutoburger Wald-Netz
bis zum jeweiligen Ablauf ermdglichen soll.

Im Gegensatz zu den letzten Betriebsmo-
naten von Abellio lauft der Betrieb auf den
eurobahn-Strecken vielerorts mit h&aufigen
Ausfallen und Einschrankungen. Besonders
auffallig ist die RB 61 (Bielefeld — Rheine
— Hengelo), die seit Monaten sehr oft ihren
niederlandischen Endbahnhof nicht erreicht.
Dies liegt einerseits an nicht betriebsbereiten
Mehrsystem-Triebwagen fur den Betrieb auf
dem grenzlberschreitenden Abschnitt ab
Bad Bentheim — die eurobahn verfugt fur funf
Fahrzeugumlaufe Uber acht Triebwagen, beim
vergleichbaren RE 19 (Dusseldorf — Arnhem)
sind fur ebenfalls flinf Uml&ufe nur sieben Trieb-
wagen vorhanden —, es mangelt aber offenbar
auch an Triebfahrzeugfihrern, die die Zulas-
sung fir das niederldndischen Netz haben. Die
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Zuge werden dann im erstgenannten Fall ab
Bad Bentheim, im zweiten ab Rheine als SEV
gefahren. Dasselbe Problem zeigt sich auch auf
dem RE 13 (Hamm — Wuppertal — Mdnchen-
gladbach — Venlo), bei dem nach kurzfristiger
Meldung von Personalausfall immer wieder auf
dem Abschnitt Ménchengladbach — Venlo zwei-
stlindlich statt Zigen Busse im SEV unterwegs
sind. Auf anderen Strecken kénnen als Doppel-
traktion bestellte Zlge oft nur als Einfachtrak-
tion gefahren werden. Dies flihrt insbesondere
im Zulauf auf Munster bei den RB-Linien 50, 65,
66 und 67 oft zu Problemen, so dass nicht alle
Fahrgaste mitgenommen werden kénnen. Fur
den RE 3 hatte der VRR schon urspriinglich fur
die Regiobahn beschaffte Flirt3XL-Triebwagen
zur Verfligung gestellt. Auch die mangelnde
Verfugbarkeit von Toiletten gibt oft Anlass zu
Beschwerden.

Hintergrund der Probleme sind u. a. Per-
sonalfluktuation aufgrund der lange unklaren
Unternehmensperspektive, Corona bedingte
Krankheitsfalle in der Instandhaltung sowohl
bei eurobahn als auch dem Dienstleister Stadler
sowie verzbgerte Ersatzteillieferungen. Durch
den Verkehrsvertrag 2.0 werden jetzt selbst-
verschuldete Nicht- oder Schlechtleistungen
starker mit Pdénalen belegt. Der NWL hat von
eurobahn ein konkretes Konzept zur Abstellung
der Mangel eingefordert und erhofft sich merk-
bare Verbesserungen im Laufe des Frihjahrs.

Kommentar

Die Insolvenz von Abellio Rail NRW und
der Rlickzug von Keolis aus Deutschland ist
die gréBte Erschiitterung auf dem deutschen
SPNV-Markt seit Beginn des Wettbewerbs. Auf-
schlussreich ist, dass sich in den letzten Jahren
gerade Staatsbahnen zurtickgezogen haben,
zundchst in 2019 die dédnische DSB, die ihre
Anteile an VIAS abgegeben hat. Abellio bleibt
mit zwei der vier urspriinglichen Téchter noch
aktiv, und ansonsten ist noch Netinera unter-
wegs, die Tochter der italienischen Staatsbahn,
die seinerzeit Arriva Deutschland tibernommen
hatte. Mit Spannung wird erwartet, wer sich fiir

Abellio/Keolis

die fiinf Abellio-Netze bewirbt. Auf jeden Fall
ist mit deutlich héheren Preisen zu rechnen.
Zwar hat das Land zugesichert, die Mehrkosten
hierflir zu tragen, aber dieses Geld fehlt dann
flir andere notwendige Verbesserungen im
SPNV und OPNV.

Die Griinde fir die Schieflage bei Abellio und
eurobahn sind durchweg gleich. Die Steigerung
der Personalkosten aufgrund neuer Tarifver-
trdge, die durch den angewandten Personal-
kostenindex in den Verkehrsvertrdgen nicht
abgebildet wurde, die massive Zunahme der
Baustellen, f(ir die immer wieder nicht einhaltba-
re Fahrpléne konstruiert wurden, was zu einem
massiven Anstieg der Pdnale fir Verspétungen
oder Zugausféille fiihrte. Schlie Blich war bei bei-
den Unternehmen ein Punkt mit entscheidend:
Als gréBere Netze wie die S-Bahn Rhein-Ruhr
und die RRX-Linien von DB Regio tibernom-
men wurden, war die Wechselbereitschaft des
bisherigen Fahr- und Zugbegleitpersonals trotz
vergleichbarer Bezahlung extrem niedrig. Uber
die Ursachen will ich nicht spekulieren, aber
so ist einiges knappes Personal dem SPNV in
NRW abhanden gekommen.

Ob nach dem ,Verkauf der eurobahn das
Unternehmen langfristig am Markt bleiben und
einen neuen Investor finden wird, bleibt offen.
Ansonsten droht ein personelles Ausbluten zum
Ende der Laufzeiten der einzelnen Verkehrs-
vertrdge und damit erneute Probleme bei der
Betriebsqualitét auf den Linien.

Wer wie ich seit Jahren mit Abellio unterwegs
war, ist zundchst froh, dass der Ubergang funk-
tioniert hat und fast das ganze Personal zum
neuen Betreiber gewechselt ist. Die motivierten
Mitarbeiter, die ihre Stammkunden auf der
Strecke mit einem freundlichen Hallo begrtiBten
und immer mal wieder die Zeit fiir ein Gespradch
hatten, sind immer noch da. Aber inzwischen
hért man dann auch schon mal Séatze wie ,Bei
Abellio hétte es das nicht gegeben®, wenn es
um die Reaktion der Vorgesetzten oder der
Leitstelle auf Meldungen der Kundenbetreuer
geht. Schlimm wdére es, wenn die immer noch
vorhandene Motivation dadurch verloren geht.

{1 7




RE 13

RE 13 fahrt bald weiter

Gelsenkirchen/Unna. (le) Der RE 13 ist bislang auf der Strecke Hamm — Wuppertal - M6n-
chengladbach - Venlo unterwegs. Bald soll sein Laufweg aber auf beiden Seiten verldngert
werden. Entsprechende Planungen laufen bei VRR und NWL sowie in den Niederlanden.

Da die Fahrgastzahlen im Zulauf auf Munster
insbesondere auf der Strecke Hamm — MUnster
in den letzten Jahren vor Corona stark gestie-
gen sind und nach den Kriterien aus dem Nah-
verkehrsplan den Wert fur eine vierte stuindliche
Leistung erreicht haben, plant der NWL bereits
seit geraumer Zeit eine Verlangerung des
RE 13 nach Munster. Die langfristige Zielkon-
zeption sieht eine Weiterfiihrung Gber Gronau
und Enschede nach Zwolle vor. Dadurch wirde
auf der Relation von der Wupperachse nach
Munster eine winschenswerte zweite stundli-
che Leistung neben dem RE 7 (Rheine — Hamm
— Wuppertal — KéIn — Krefeld) entstehen.

Nachdem das Land im letzten Herbst bei
den Vereinbarungen im Zusammenhang mit
den Verkehrsvertragen 2.0 entsprechende
Mittel zur Leistungsausweitung zugesagt hat,
pruft der NWL zusammen mit eurobahn die
Mdoglichkeit einer kurzfristigen Umsetzung
zum Jahresfahrplan 2023. Die Einbindung des
RE 13 in den Null-Knoten Munster ist aufgrund
der Streckenbelegung ohne einen Infrastruktur-
ausbau nur sehr eingeschrankt moglich. Eine
Kurzwende mit maximal 10 Minuten Wendezeit
—bei Uberholung des RE 13 durch den dreimal
taglich verkehrenden ICE-Sprinter Kéln — Berlin
entsprechend weniger — wére qualitativ ein sehr
hohes Risiko. Fir eine Uberschlagene Wende
in Minster fehlt es an Bahnsteigkanten bzw.
Abstellgleisen, so dass jetzt eine Weiterfihrung
der Linie von MUnster nach Greven favorisiert
wird. Dabei wird dann das Ausweichgleis in
Greven in Anspruch genommen, so dass dieses
bei starker Verspatung des RE 7 nicht mehr zur
Verfugung stiinde. Daher soll ein Riickfallkon-
zept fur den Verspatungsfall erarbeitet werden,
um die Auswirkungen auf das Gesamtnetz
moglichst gering zu halten.

Fir das neue Betriebskonzept werden ein
bis zwei zusatzliche Fahrzeuge benétigt, die

Rubrschiene

moglicherweise durch einen Tausch mit der
RB 59 zur Verfligung gestellt werden kdnnen,
da die dort eingesetzten Fahrzeuge mit denen
des RE 13 kompatibel sind.

2026 bis Eindhoven

Fir die andere Verlangerung des RE 13 ist
der zeitliche Vorlauf deutlich l1anger. Voraus-
sichtlich ab Dezember 2026 soll der RE 13 nicht
mehr in Venlo enden, sondern bis Eindhoven
weiterfahren. Das ist nur mit Mehrsystemfahr-
zeugen fir den Einsatz auf dem deutschen und
niederlandischen Netz mdglich und wird erst
in einem neuen Verkehrsvertrag umgesetzt,
dessen Ausschreibung jetzt beendet wurde.
Den Zuschlag fur den neuen RE 13 erhielt
Anfang Januar die Regionalverkehre Start
Deutschland GmbH, Tochterunternehmen der
DB Regio AG, fir eine Laufzeit bis Dezember
2040. Bei diesem Verkehrsvertrag war neben
VRR und NWL das niederléandische Ministerie
van Infrastructuur en Waterstaat beteiligt, da
die Strecke zwischen Venlo und Eindhoven
zum Hoofdrailnet (Hauptbahnnetz) gehdért, das
bislang uberwiegend per Direktvergabe an die
Nederlandsche Spoorwegen vergeben wurde.
Die Verhandlungen mit der niederlandischen
Seite liefen seit 2016 und wurden 2019 mit einer
Kooperationsvereinbarung abgeschlossen.

Far den RE 13 wird der neue Betreiber 20
neue vierteilige Triebwagen des Typs Flirt 3XL
von Stadler beschaffen. Die Kapazitaten sollen
insbesondere zu den Hauptverkehrszeiten und
am Wochenende erh6ht werden, wir erwarten
auch Angebotsausweitungen am Tagesrand,
insbesondere zwischen Disseldorf, Hagen und
Hamm. Start hat bereits die Zusammenarbeit
mit DB Arriva Nederland fur die Betriebsdurch-
fihrung auf niederlandischem Gebiet bekannt-
gegeben. Arriva NL besitzt die Konzession fur
den gesamten Bus- und Regionalzugverkehrin
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der Provinz Limburg und hat mit dem Drielan-
dentrein RE 18 (Aachen —Maastricht, zukinftig
weiter bis Luttich) auch Erfahrungen im grenz-
Uberschreitenden Verkehr. Das Unternehmen
wird die Fahr- und Dienstplanerstellung sowie
das Stoérfallmanagement flr den niederlandi-

Luinen - Miinster

schen Abschnitt Gbernehmen.

Far die oben erwéhnte Verlangerung nach
Munster — Greven wird der NWL mit der Regi-
onalverkehre Start Gber eine entsprechende
Ausweitung des Vertrags inklusive Nachbestel-
lung von Fahrzeugen verhandeln.

Ausbauplanung Lunen — Munster kommt voran
Liinen/Minster. (le) Schon seit Jahrzehnten ist der zweigleisige Ausbau des Abschnitts
Linen — Miinster in der Planung. Im BVWP 2030 war zunéchst nur der Ausbau des Abschnitts
Capelle — Ascheberg (5,3 km) vorgesehen (wir berichteten in Ruhrschiene 2019#4). Der
anschlieBend untersuchte Planfall fiir den Deutschlandtakt sah dann einen zweigleisigen
Ausbauabschnitt von Werne an der Lippe bis Miinster-Amelsbiiren (23,8 km) vor.

Nachdem im August 2021 fir diesen Ge-
samtplanfall ein positives Nutzen-Kosten Ver-
haltnis von 1,4 ermittelt wurde und im Ergebnis-
bericht auch erste Aussagen zur Finanzierung
der MaBBnahmen getroffen wurden, haben jetzt
Bund und Land klarende Absprachen getroffen.
Die ergdnzenden AusbaumaBnahmen sollen
nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz finanziert werden. Das Land ist bereit, daftir
die Komplementérfinanzierungen zu leisten, bis
2035 insgesamt bis zu 160 Mio. Euro.

Damit besteht fur weitere Planungen endlich
eine Grundlage, doch muss am Ende auch flr
diese EinzelmaBnahme eine gesamtwirtschaft-
liche Bewertung erfolgen. Im Planfall Deutsch-
landtakt war als Angebotsgrundlage ein stindli-
cher IC/ICE ohne Zwischenhalt, eine stiindliche
RB mit Halt an allen Stationen sowie jeweils
zweisttndlich der IC 34 bzw. die RRX-Linie 7
(KéIn/Bonn Flughafen — Neuss — Oberhausen
— Dortmund — Minster) mit Zwischenhalt nurin
Linen vorgesehen. Damit wére auf der Strecke
allerdings nicht das Ubliche Angebot fur die
S-Bahn Munsterland erreicht, da es selbst fir
Werne an der Lippe und Ascheberg bei einer
stiindlichen Bedienung bliebe.

Kommentar

Der Ausbau der Strecke Linen — Minster
ist ein Musterbeispiel dafiir, woran es bei
der Planung des Bahnnetzes hapert. Es gibt
verschiedene Finanzierungstépfe bei Bund,
Land und Zweckverbénden, fiir die jeweils

unterschiedliche Bestimmungen gelten. Hinzu
kommt ein komplexes und kaum nachpriif-
bares Bewertungsverfahren (,Standardisierte
Bewertung®), dessen Schwéchen hinreichend
bekannt sind und das immer wieder durch neue
Verfahrensanleitungen detailliert bestimmt wird.
Erst wenn eine gréBere Zahl von Projekten auf-
wéndig bewertet wurde, wird man im Vergleich
feststellen, welche Schwéchen die neue Anlei-
tung hat. Im Nachhinein wird auch nie (iberprtift
und ggf. beanstandet, ob alle Annahmen,
die bei Aufstellung der Bewertung unterstellt
werden, auch erfiillt werden. So war fiir den
(zweigleisigen!) Abzweig der Neubaustrecke
KéiIn — Frankfurt nach Wiesbaden sicherlich ein
wesentlich héheres Angebot vorgesehen als
jetzt gefahren wird. Es sind dort ndmlich seit
Jahren pro Werktag zwei Zugpaare unterwegs.

Ldnen — Miinster ist kein Einzelfall. Der feh-
lende zweigleisige Ausbau zwischen Diilken
und Kaldenkirchen ist ein weiteres trauriges
Beispiel aus NRW, das dazu flihren wird, dass
die neue internationale Direktverbindung Eind-
hoven — Dlisseldorf durch notwendige Halte
u. a. in Breyell und Boisheim noch jahrelang
als Bummelzug durch das Grenzland schleicht.
Hierfir wird erst im Zielnetz 2040 Besserung
versprochen.

Wenn wir nicht bald ztigiger planen und
die DB-Infrastrukturbetriebe schneller und
kundenfreundlicher bauen, kénnen wir die
Schiene fir die Verkehrswende wegen ,Ver-
zdgerungen im Betriebsablauf* abschreiben.

{1 9




A 45-Chaos

A 45-Chaos: Was kann die Schiene leisten?

Liidenscheid. (le) Als Anfang Dezember bekannt wurde, dass die Talbriicke Rahmede
auf der A 45 (Sauerlandlinie) nicht mehr saniert werden kann, sondern neu gebaut werden
muss, war die Verkehrssituation im Méarkischen Kreis auf einem absoluten Tiefpunkt. Die
parallelen Bahnstrecken Hagen — Werdohl (Ruhr-Sieg-Strecke) und Hagen — Liidenscheid-
Briigge (Volmetalbahn) waren nach der Hochwasserkatastrophe im Juli noch auBer Betrieb.
Inzwischen gibt es Fortschritte bei der Schiene, und jetzt priifen NWL und VRR, welche
Mehrverkehre kurzfristig auf beiden Strecken geleistet werden kénnen.

Die Ruhr-Sieg-Strecke konnte nicht wie geplant
zum Fahrplanwechsel, sondern erst mit ein
paar Wochen Verspatung wieder durchgéangig
befahren werden. Der neue IC 34 (Frankfurt —
Siegen — Dortmund) hatte dementsprechend
auch deutliche Startschwierigkeiten, erhebliche
Verspatungen treten immer wieder auf.
Kurzfristig sehen die Planungen der Zweck-
verbande vor, den RE 16 generell nur zwischen
Essen und lIserlohn zu fahren und in den
Stunden, in denen der IC 34 nicht den RE 16
zwischen Siegen und Letmathe ersetzt, einen
RE 34 zwischen Siegen und Letmathe einzu-
setzen, der anschlieBend wie der IC 34 direkt
Uber Witten Hbf nach Dortmund Hbf verkehrt.
Ergénzend soll mit DB Fernverkehr verhandelt
werden, die Anerkennung von Nahverkehrs-
tickets im IC 34 bis Dortmund auszudehnen.
Somit gibt es stiindlich eine attraktive Direkt-
verbindung zwischen Siegen und Dortmund, es
kénnen deutlich gréBere Kapazitaten zwischen
Letmathe und Siegen angeboten werden. Von
und nach Hagen muss beim RE 34 in Letmathe
umgestiegen werden, die RB 91 féhrt wie heute.
Da der RE 34 beschleunigungsstérker ist als
der IC 34, kann er auch den Halt Welschen-
Ennest bedienen. Aus Sicht von PRO BAHN
sollte geprtift werden, ob diese Spurtstérke
nicht auch fir einen Halt in Hohenlimburg ge-
nutzt werden kann. Es wére kaum vermittelbar,
wenn man von Letmathe wesentlich schneller
nach Dortmund kommt als von Hohenlimburg.
Eine Umsetzung dieser Planung wére vom
Fahrplan her schon ab August 2022 méglich,
weil keine zuséatzliche Infrastruktur erforderlich
ist. Da zunéachst aber kein akzeptabler Takt
moglich wére, die Rekrutierung und Einweisung

Rubrschiene

von Fahrpersonal kaum mdglich ist und auch
noch Gremienbeschllisse gefasst und Vertrage
abgeschlossen werden missen, wird jetzt der
Fahrplanwechsel im Dezember als Starttermin
anvisiert. Aufgrund der Baustelle in Dortmund
Hbf k&me es noch bis zum Frihjahr 2023 zu
einigen Taktverschiebungen, so dass auch nicht
immer Anschluss in Siegen mit dem RE 99
Richtung GieBen/Frankfurt moglich ist.

Volmetalbahn

Auf der Volmetalbahn kann erst nach
Wiederaufbau der Strecke zwischen Rumme-
nohl und Ludenscheid-Briigge wieder SPNV
angeboten werden, voraussichtlich ab dem
Fahrplanwechsel im Dezember. Dann sehen
die Planungen neben dem Stundentakt der
RB 53 (Lidenscheid — Dortmund) einen neu-
en RE 55 (Meinerzhagen — Hagen) vor, der
in Ludenscheid-Briigge Anschluss an die RB
25 nach Ludenscheid bieten kann. Voraus-
setzung ist eine zusatzliche Bahnsteigkante
in Lidenscheid-Brigge. Der RE 55 wird nicht
in Dahlerbrick halten, eine Weiterfihrung
nach Dortmund ware nur als S 5 mdglich, mit
Umstieg auf den RE 4 erreicht man Dortmund
aber schneller. Wegen einzelner Fahrten des
Giterverkehrs sind Bedienungsliicken auf dem
RE 55 unvermeidbar.

Das Land stellt 20 Mio. Euro jahrlich fur die-
se Angebotsausweitung bereit. Mit DB Regio
mussen die Zweckverbénde Verkehrsvertrage
als NotmaBnahmen fur beide Linien aushan-
deln. Fur den RE 34 kann der VRR bis 2026
die Flirt3XL-Fahrzeuge bereitstellen, die fir die
Regiobahn beschafft wurden. Die Fahrzeuge fir
den RE 55 missten von DB Regio kommen.
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RE 14 /RB 33

Fahrtzieltausch zwischen RE 14 und RB 33

Essen. (le) Seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2019 verkehrt der RE 14 werktags
tagsiiber halbstiindlich bis Essen-Steele und wendet auf einem Gleis 6stlich des Bahnhofs
Essen-Steele Ost. Im Gegenzug konnte das Stumpfgleis 8, von dem der RE 14 bisher star-
tete, fiir die RB 33 genutzt werden, die zeitgleich nach Essen verlangert wurde. Schon nach
kurzer Zeit kam es zu Beschwerden wegen Larmbelédstigung rund um die Wendeposition
des RE 14 6stlich des Bahnhofs Essen-Steele Ost. Die Linie wird mit Dieseltriebwagen des
Typs TALENT betrieben. Es wurde auch eine Klage gegen das Betreiber-EVU NordWest-

Bahn (NWB) angestrebt.

In Abstimmung mit der Stadt Essen wurde
in einem zweiwochigen Betriebsversuch der
Tausch der Endpunkte der beiden Linien ge-
testet. Bedenken, diese MaBnahme kdnnte sich
auf die Punktlichkeit im Knoten Essen auswir-
ken, bestatigten sich nicht. Daher wird der Lini-
entausch ab dem kleinen Fahrplanwechsel am
12.06. zunachst dauerhaft umgesetzt. Dadurch
entfallt werktags tagstber eine stilindliche Fahrt
zwischen Essen-Steele und Essen Hbf, was die
Stadt Essen gegenliber den Beschwerden der

Anwohner als nachrangig einstuft. Der gréBte
Abstand zwischen zwei Fahrmdglichkeiten
zwischen Essen-Steele und Essen Hbf betragt
nach der Anderung wie heute zehn Minuten, in
Gegenrichtung elf Minuten.

Mit dem Einsatz von BEMU-Fahrzeugen auf
dem RE 14 (voraussichtlich ab Dezember 2026)
soll der Linientausch wieder riickabgewickelt
werden. Sollte es doch zu negativen Auswir-
kungen im Knoten Essen kommen, behalten
sich VRR und NWB einen friiheren Termin vor.
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Termine

AK Bahnverkehr Hagen

(le) Im Arbeitskreis Bahnverkehr
Hagen treffen sich OPNV-Interessierte
aus Hagen und dem Umland regel-
méBig, um Bahn- und OPNV-Themen
zu besprechen. Auch PRO BAHNer
sind hierbei maBgeblich aktiv. Zuletzt
fanden die Zusammenkinfte Corona
bedingt virtuell statt, bald soll es auch
wieder personliche Treffen geben.

Die néachsten Termine sind im Ka-
lender aufgefiihrt, weitere kdnnen bei
Christian Strahler erfragt werden, s. u.

BVT in Wuppertal vom
20.05. bis 22.05.

(dg) in diesem Jahr richtet der
Landesverband NRW den Bundes-
verbandstag in Wuppertal, dem Griin-
dungsort von PRO BAHN, aus. Am
Freitag gibt es eine Exkursion zum
Thema WSW-Wasserstoffbusse.
AnschlieBend werden die PRO BAHN-
Fahrgastpreise verliehen. Am Sams-
tag berat der Verbandstag, und am
Sonntag findet eine Sonderfahrt mit
dem O-Bus statt. Nicht-Delegierte,
die an den Freitags- bzw. Sonntags-

Veranstaltungen teilnehmen wollen,
erhalten nahere Auskiinfte per Mail bei
assistenz@der-fahrgast.de.

Mai

Mittwoch, 11.05.2022, 17.:00 Uhr
AK Bahnverkehr Hagen, virtuell, An-
meldung: christian.strahler@gmx.de

Donnerstag, 12.05.2022, 20:00 Uhr
PRO BAHN/VCD-Treffen, Dortmund,
entfallt

Dienstag, 17.05.2022, 19:00 Uhr
OPNV-Gesprachsrunde DU-MH, An-
meldung: ebbers @probahn-ruhr.de

Freitag, 20.05. bis Sonntag,
22.05.2022
PRO BAHN-Bundesverbandstag,
Wouppertal, siehe linke Spalte

Dienstag, 24.05.2022, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen, Anmeldung:
grenz@probahn-ruhr.de

Donnerstag, 26.05.2022, 20:00 Uhr
PRO BAHN/VCD-Stammtisch, Ho-
vels Hausbrauerei, Hoher Wall 5-7,
Dortmund, M Westentor

Juni

Mittwoch, 08.06.2022, 17.:00 Uhr
AK Bahnverkehr Hagen, virtuell, An-
meldung: christian.stréhler@gmx.de

Donnerstag, 09.06.2022, 19:00 Uhr
Fahrgaststammtisch in Miinster, Um-
welthaus, Zumsandestr. 15, Miinster,
Anmeldung siehe Februartermin

Donnerstag, 09.06.2022, 20:00 Uhr
PRO BAHN/VCD-Treffen, Dortmund,
Anmeldung: mantel@probahn-ruhr.
de

Dienstag, 21.06.2022, 19:00 Uhr
OPNV-Gesprachsrunde DU-MH, An-
meldung: ebbers @probahn-ruhr.de

Dienstag, 28.06.2022, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen, Anmeldung:
grenz@probahn-ruhr.de

Juli

Donnerstag, 14.07.2022, 20:00 Uhr
PRO BAHN/VCD-Treffen, Dortmund,
entfallt

|
OPNV-Gesprichsrunde Duisburg-Miilheim: Biiro Miilheimer Str. 91, Duisburg, B8 Duisburg Hbf, ® Lutherplatz
O.Tram Oberhausen: ,Gdanska“, Altmarkt 3, Oberhausen, Oberhausen Hbf
PRO BAHN/VCD-Treffen Dortmund: VCD-Biro, Eisenmarkt 1, Dortmund, M KampstraBe
AK Bahnverkehr Hagen: Infos bei Christian Stréhler, # 02331 71663, & christian.strahler@gmx.de
Regionalverband Miinsterland: Infos bei F. Maxwill, 7 02582 99909, & maxwill@ probahn-muensterland.de

Bitte hier abtrennen oder kopieren und einsenden. Oder einfach online Mitglied werden unter http://www.pro-bahn.de/beitritt
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Ja, ich bin an PRO BAHN interessiert.

SEPA-Lastschriftmandat: Ich ermachtige

hiermit den Fahrgastverband PRO BAHN e.V.,
Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift
einzuziehen, und weise mein Kreditinstitut an,
die vom Fahrgastverband PRO BAHN e.V. auf
mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen.

O Ich mdchte weitere Informationen.
O Ich moéchte PRO BAHN beitreten.

Name, Vorname

StraBe

IBAN

PLZ, Wohnort

BIC

weitere Familienmitglieder

Datum, Unterschrift
O Einzelmitglied 46,- Euro/Jahr
O Juniormitglied (< 26 Jahre) 28,- Euro/Jahr

O Familienmitgliedschaft 54,- Euro/Jahr
O Fordermitgliedschaft ab 80,- Euro/Jahr
(Firmen, Institutionen, Kommunen)

Geburtsdatum (bei Juniormitgl.) E-Mail-Adresse

Datum, Unterschrift
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