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Dortmund: Die Anlage kommt auf den Mull

Dortmund. (dv) Anfang Méarz 2005, genau zur provisorischen Wiederinbetriebnahme der
binnen drei Jahren zum zweiten Mal fiir mehrere Tage ausgefallenen Zugzielanzeiger-Anlage
im Dortmunder Hauptbahnhof, zitierte die Dortmunder Lokalpresse PRO BAHN mit der For-
derung ,,Die Anlage gehért auf den Miill“. Dieser Forderung kommt DB Station & Service nun
nach —im Herbst wird fiir 1,8 Mio. Euro eine neue Anlage installiert.

Die Zugzielanzeige-Anlage am
Dortmunder Hauptbahnhof, zu Beginn
der 1980er Jahre angeschafft, hat mit
zwei Problemen zu kdmpfen. Das
erste Problem ist der Steuerungs-
rechner, ein Intel-310-System mit
80286-Prozessor mit dem Betriebs-
system Xenix des Herstellers Micro-
soft. Dieser Steuerungsrechner ver-
sagte bereits im Marz 2002 seinen
Dienst, konnte aber im Laufe einer
Woche repariert werden. Der Ausfall
im Februar 2005 war ebenfalls auf
den Steuerungsrechner zuriickzu-
fihren, dessen defekte Festplatte die
Anzeiger fur drei Wochen au3er Be-
trieb setzte. Nun laufen die Anzeiger
wieder, aber im Notbetrieb: Die An-
zeigetafeln missen manuell bedient
werden, stellen sich nicht mehr auto-
matisch bei Zugein- oder ausfahrt.
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Dienstzug tiber KéIn—-Koblenz—Mainz nach Sassnitz oder Lon-
don Waterloo — oder doch der RE 6 nach Diisseldorf? Oder
fahren heute mehrere Ziige nach Aachen? Eine korrekte Anzei-
ge ist dringend nétig, zumal auch die Zielanzeiger der Ziige
durch Fehlbedienung, Schlampigkeit oder Softwaredefekte hohe
Ausfallraten aufweisen. (Foto: Dominik Vinbruck)

Falschblatter .
In dieser Ausgabe:

Aber selbst bei einem funktionierenden
Steuerungsrechner ist die Dortmunder Anlage
schrottreif: Die Fallblatter sind eher Falschblatter VRR-Preisstufenreform
—der korrekte Zuglauf lasst sich zu oft nur erra- .
ten. Daher begri3t PRO BAHN die jetzt getroffe- RRX kommt in Fahrt

ne Entscheidung fiir die Anschaffung einer neu- OPNV fiir die Uni Duisburg-Essen
en Anlage ausdricklich, auch vor dem Hinter-
grund der weiterhin ungeklérten Zukunft des Dort- Auf Eisenbahnschienen in die City

munder Bahnhofsprojekts ,3do“ und damit

verbundener Férdermittelproblematik. Dortmund spart moderater
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Milheim (Ruhr) Stadt

Mulheim an der Ruhr. (ah/dv) Nach lange-
rem Ringen (sieche Ruhrschiene 2004#2,
2005+#1) sind die Verhandlungen der Stadt Muil-
heim mit der ,Deutschen Bundesbahn®, so zu
lesen in der Verwaltungsvorlage fiir den Planungs-
ausschuss im April, zum Kauf des Mulheimer
Hauptbahnhofs entscheidend vorangeschritten.
In einem gemeinsamen ,Letter of Intent” machen
Stadt und DB deutlich, dass einerseits eine
Verkaufsoption fir den Bahnhof besteht, und an-
dererseits noch in diesem Jahr ein stédtebauli-
cher Wettbewerb ausgelobt werden soll. Fur die-
sen Wettbewerb ist auch der Abriss des Bahn-
hofsgebaudes eine Option.

Abriss wlinschenswert?

Gut, dass die DB — gemeint ist die Deutsche
Bahn AG, und nicht die seit (iber elf Jahren liqui-
dierte ,Deutsche Bundesbahn”— anscheinend
doch ein Einsehen mit den Milheimern hat, die
sich mit kommunalen Finanzmitteln f(ir ihren Bahn-
hof engagieren mdchten. Dass ein Abbruch als
Option in Erwdgung gezogen wird, ist bedauer-
lich. Das nach Kriegszerstérungen wieder errich-
tete Empfangsgebéude (EG) muss zwar langfri-
stig wirtschaftlich zu betreiben sein, aber es re-
présentiertimmerhin den EG-Baustil vergange-
ner Epochen. Fehlerim Umgang mit historischen
EG, wie sie beispielsweise in Gelsenkirchen be-
gangen wurden, wiederholen sich hoffentlich
nicht. Spekuliert werden darf dartiber, ob nach
dem Umbau der Name des Sponsors analog zu
vielen Arenen in den Namen aufgenommen wird:
In Zukunft vielleicht, wie schon bis 1974, ,,Néch-
ster Halt: Mcilheim an der Ruhr Stadt“?

Eine Berichtigung zur letzten Ruhrschiene,
verbunden mit einem Dank an den aufmerksa-
men Leser: Anders, als dort behauptet, ist ,,Mil-
heim (Ruhr) Hbf“ auch in betrieblicher Hinsicht
ein Bahnhof. Die fir diese Bezeichnung entschei-
dene Weiche befindet sich zwischen Milheim
(Ruhr) West und Milheim (Ruhr) Hbf zwischen
dem Ferngleis und dem S-Bahn-Gleis Richtung
Essen.

RRX kommt langsam in Fahrt

Diisseldorf. (le) In der Sitzung des Landtags-
verkehrsausschusses am 10.03.2005 stellte ein
Vertreter des Biiros Intraplan (Miinchen), das zu-
sammen mit den Biiros BVU (Freiburg) und sma
(Zurich) die Realisierungsstudie zum Rhein-
Ruhr-Express (RRX) fur den Bund erstellt, den
konkreten Untersuchungsumfang vor. So soll
neben der Entwicklung einer verkehrlich optimier-
ten Angebotsstruktur und der Auswahl eines in-
novativen Fahrzeugtyps vor allem der Investiti-
onsbedarfim Netz unter besonderer Berlicksich-
tigung der GroBknoten KéIn und Dortmund er-
mittelt werden. Die erforderlichen Infrastrukturin-
vestitionen sollen analog zum schon beim Metro-
rapid angewendeten Verfahren gesamtwirtschaft-
lich bewertet werden. Ein detaillierter Trassen-
vorschlag ist nicht vorgesehen.

Entscheidungsfindung

In einer ersten Arbeitsstufe sollen Entschei-
dungen zu grundsatzlichen Angebotsparametern
getroffen werden, so zum Fahrplantakt (Zehn-
oder Flinfzehn-Minuten-Takt), Hochstgeschwin-
digkeit (160 oder 200 km/h), Durchbindungen
Uber die Kernachse Dortmund—KaIn hinaus (ja
oder nein) und Systemhalte. Bislang gelten die
Systemhalte Dortmund Hbf, Bochum Hbf, Essen
Hbf, Duisburg Hbf, Dusseldorf Flughafen, Dus-
seldorf Hbf, K8In Messe/Deutz und KdIn Hbf als
indisponibel. Wattenscheid, Milheim (Ruhr) Hbf,
Dusseldorf-Benrath, Leverkusen Mitte und KéIn-
Mulheim werden entsprechend der Einbindung in
den ITF behandelt. Die Einbeziehung der paralle-
len RE-Leistungen in das RRX-Angebot wird ge-
pruft. Eindeutig ist die Festlegung, dass der RRX
ein Angebot des Nahverkehrs ist.

PRO BAHN begrtiBBt den Einstieg in die kon-
kreten Planungen, die schon jetzt sehr dem Fahr-
gast-Konzept zum besseren Rhein-Ruhr-Ex-
press von PRO BAHN und VCD &hneln.

Das Fahrgast-Konzept zum Rhein-Ruhr-
Express —ehemals ,,MetroExpress“ —im
Internet: www.probahn-nrw.de/rrx
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VRR-Preisstufenreform: Zuruck auf Los

Rhein-Ruhr. (le) Seit mehreren Jahren plant der VRR eine gréBere Tarifreform mit zwei
Bausteinen: Ein verdndertes Barsortiment und eine , Tarifstrukturreform®, die zur Neu-
bestimmung der Preisstufen fiihren soll. Wahrend das veranderte Barsortiment zum 1. Juni
2006 eingefiihrt wird, ist die Tarifstrukturreform zunéchst gestoppt.

Auch im verénderten Barsortiment sind die
urspringlichen Pléne deutlich abgeéndert. Die zu-
néchst vorgesehene Streichung der 4erTickets
wird nicht weiter verfolgt. Entfallen wird allerdings
zuklinftig mit dem 7TageTicket (Wochenkarte)
die einzige Zeitkarte, die nicht an den Kalender
gebunden ist, sondern mit Giltigkeit ab jedem
beliebigen Tag erworben werden kann. Anderer-
seits wird neben dem bestehenden TagesTicket
fur finf Personen ein TagesTicket fiir eine Per-
son neu eingefuhrt. Mit dieser Neuerung bleibt
die Verkehrsgemeinschaft Niederrhein (VGN) als
letzter Bereich in NRW, der nicht Gber dieses
Angebot verfugt — allerdings verlautet, dass in
Teilen von Westfalen gerade das SingelTicket
2006 abgeschafft und durch eine Hin- und Ruick-
fahrkarte ersetzt werden soll.

4erTagesTicketSingle

Neuartig ist allerdings, dass das TagesTicket
fur eine Person sowohl als Einzelticket als auch
als 4erTicket mit Erm&Bigung erhéltlich ist. Ge-
genlber heute wird das TagesTicket fiir finf Per-
sonen teurer wird. Details Uber die veranderten
Preise werden aber erst im Sommer bekannt
gegeben. Die Rabattierung der allgemeinen
4erTickets soll ,,auf ein branchenibliches Niveau
abgesenkt“werden. Die Uibrigen Bedingungen im
Barsortiment bleiben unverandert. So istim Ge-
gensatz zum VRS das TagesTicket fir flinf Per-
sonen weiterhin auch vor neun Uhr gliltig.

Die Einfiihrung des TagesTickets fiir eine Per-
son schlieBt endlich eine Liicke im Sortiment, die
hoffentlich nicht in westfalischen Veerbtinden neu
aufgerissen wird. Dass die gleichzeitig geplante
Abschaffung der 4erTickets aufgegeben wurde,
zeigt, dass der VRR bereit ist, eigene Planungen
zu hinterfragen. PRO BAHN hatte diesen Punkt
deutlich kritisiert, da dadurch regelméBige

Ruhrschiene

Gelegenheitsnutzer stark zur Kasse gebeten
worden wéren. Insbesondere weniger mobile
Menschen, z. B. Senioren oder Arbeitslose, wé-
ren die Verlierer dieser Reform gewesen. Vier
Euro fiir eine Hin- und Riickfahrt in die Stadt ist
fir diese Gruppen ein abschreckender Preis.

Tarifstrukturreform verschoben

Der zuletzt kommunizierte Vorschlag fur die
Tarifstrukturreform sah die Aufsplittung der bis-
herigen Preisstufe B in zwei neue vor: Zwei an-
einander angrenzende Tarifgebiete bildeten die
Preisstufe A+, sechzehn festgelegte ,Regionen”
(etwa vier Tarifgebiete im Durchmesser) die
Preisstufe Bneu. Die Preisstufen Aund C sollten
unverandert bleiben. Die Preise sollten in den
Stufen Bneu und C gegeniiber heute deutlich er-
héht werden.

Insbesondere die Tatsache, dass in der Preis-
stufe A+ keine Fahrten Uber ein drittes Tarifgebiet
moglich sein sollten, hatte vielfach dazu gefiihrt,
dass fur eine Relation unterschiedliche Preise
fir die verschiedenen Wege gegolten hatten. So
wére die Fahrt von Oberhausen nach Essen mit
der S 3 Uber Miilheim in die Preisstufe Bneu ge-
fallen, der Weg Uber Altenessen oder Frintrop
ware zur Preisstufe A+ moglich gewesen. PRO
BAHN und zahlreiche kommunale Verkehrsbe-
triebe hatten dem VRR verdeutlicht, dass dies
kaum vermittelbar und beim Barsortiment auch
nur beschrénkt kontrollierbar wére.

Detaillierte Marktforschung

Hinzu kam, dass die urspriinglichen Mehrein-
nahmen aus dieser MaBnahme nicht mehr auf
zehn Millionen Euro, sondern nach detaillierter
Marktforschung auf nur noch auf sechs Millionen
Euro kalkuliert wurden. Andererseits wéaren aber
durch die Kombination mit der Barsortiment-
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veranderung fur zahlreiche Fahrgéste doppelte
Preissteigerungen (wohl deutlich Gber zwanzig
Prozent) eingetreten. Hierzu gibt der VRR zu
bedenken, dass diese Effekte ,mit klassischen
Preiselastizitdtsrechnungen nicht abbildbar und
marktforschungsmethodisch nicht serits abfrag-
bar sind“. Schon vorher war die Verschiebung
der Tarifstrukturreform auf 2006 u. a. damit be-
griindet worden, dass man friihestens zu die-
sem Zeitpunkt auf Angebotsverbesserungen im
SPNV hoffen kénne, mit denen dann eine solche
Preiserh6hung besser vermittelbar wére. Diese
sind jetzt auch fir 2006, von Zusatzleistungen
wahrend der WM abgesehen, nicht zu erwarten.

Jetzt steht die ganze Tarifgebietsstruktur des
VRR auf dem Prufstand, insbesondere auch die
Einteilung der finf groBen Stédte in zwei Tarif-
gebiete. Wegen des Umfangs der Vorarbeiten ist
daher mit einer Umsetzung nicht vor 2008/2009
zu rechnen.

VGN-Einbeziehung spater

Auswirkungen hat dieser Beschluss auf die
geplante Ubernahme des VRR-Tarifs durch die
Verkehrsgemeinschaft Niederrhein (VGN). Die-
se Ubernahme, die auch im Vertrag zwischen
der DB und den Nahverkehrs-Zweckverbanden
VRR und Niederrhein festgehalten wurde, ist an
die Einflhrung des neuen VRR-Tarifs gebunden.
So wird hier zunachst zum 12.06.2005 der NRW-
Tarif eingefiihrt und teilweise parallel zum Uber-
gangstarif VRR/VGN angeboten. Eine Fahrt von
Oberhausen nach Voerde kostet dann, wenn man
den Zug bis Voerde nutzt, den NRW-Tarif; steigt
man in Dinslaken aus und fahrt mit dem Bus wei-
ter, ist ein VRR-Ticket B ausreichend.

Auch hier hat der VRR gezeigt, dass er mit
fundierter Kritik an seinen Planungen umgehen
kann. Gerade in einem so stark vernetzten Raum
ist die Festlegung von Preisstufen und zuldssi-
gen Wegen ohne einzelne Widerspriichlichkeiten
fast unmdglich. Die jetzige Festlegung der Preis-
stufe B (ein zentrales Tarifgebiet und alle angren-
zenden Tarifgebiete) hat diese Probleme stark
beschrankt, ein neues System muss sich daran
messen lassen. Eine leistungsgerechtere Preis-

Fahrgastpolitik

findung insbesondere in den héheren Preisstufen
wird auch von PRO BAHN als angemessen be-
trachtet. Leider wird eine Differenzierung der
Preisstufe A nach der GréBe der Stadt, wie sie
vergleichbar im VRS fiir KéIn und Bonn erfolgt,
vom VRR nicht beftirwortet. Insbesondere flir
Klein- und Mittelstéddte fehit ein attraktives tarifli-
ches Angebot fiir einen klassischen Stadtbus
(Bedienung der Kernstadt). So wird eine Fahrt
innerhalb der Kernstadt von Schwelm zum glei-
chen Preis berechnet wie die Fahrt von Schwelm
liber Ennepetal nach Breckerfeld.

Zwischenlésung fur die VGN

Die erst einmal gestoppte Einbeziehung der
VGN in den VRR-Tarif ist bedauerlich, darf aber
nicht dazu flihren, dass jetzt nichts passiert.
Neben der Mdglichkeit, den Ubergangstarif VRR/
VGN auch im Bereich der VGN im Zug gelten zu
lassen, ist auch die Lésung méglich, wie im west-
lichen Kreis Unna den VRR-Tarif in den dem VRR
benachbarten Gemeinden ganz anzuerkennen,
auch die Preisstufe C. Insbesondere f(ir die zur
Metropolregion Rhein-Ruhr zdhlenden Stédte
Moers, Neukirchen-Vluyn, Kamp-Lintfort, Rhein-
berg, Dinslaken, Voerde und Wesel wére dies die
verkehrlich angemessene Ubergangsiésung.

NRW-Tarif

Wesel. (le) Zur diesjahrigen Jahresversamm-
lung von PRO BAHN Niederrhein am Samstag,
den 4. Juni 2005 in Wesel wird ein Rahmenpro-
gramm angeboten, das sich neben PRO-BAHN-
Mitgliedern auch an andere Interessierte wen-
det. Um 11:15 Uhr gibt es eine o6ffentliche
Veranstaltung zum Thema ,Neue Tarife fiir das
Land®, zu dem Tarifexperten vom NRW-Kompe-
tenzcenter Marketing, von der VGN und von PRO
BAHN NRW eingeladen sind. Die Veranstaltung
findet stattim Gro3en Saal des Kaiserhofs direkt
gegenlber dem Bahnhof Wesel. Um 14:15 Uhr
wird ein historischer Stadtrundgang angeboten.
Fir diesen Rundgang wird um kurze Anmeldung
gebeten bei Wolfgang Tittmann unter & 0281
1647972 oder & wtittmann @t-online.de.

PRO
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Auf Eisenbahnschienen in die City

Zwickau. (gf/dv) Seit in Karlsruhe StraBenbahnen die Innenstadt (iber DB-Gleise mit dem
Umland verbinden und sténdig steigende Fahrgastzahlen aufweisen kénnen, werden in
verschiedenen Stadten dhnliche Modelle betrieben oder geplant. In der sachsischen Stadt
Zwickau, zu der Dortmund eine enge Stadtefreundschaft unterhélt, fahren seit 1999 die
Dieseltriebwagen der Vogtlandbahn aus der Region vom Hauptbahnhof auf StraBenbahn-
gleisen bis in die City — und auch in Dortmund tut sich etwas zum Thema Regionalstadtbahn.

Ausloser fur die Umkehrung des Karlsruher
Modells waren Planungen, in Zwickau friiher ab-
gebaute StraBenbahnlinien wieder in die Vororte
Schedewitz und Planitz zu trassieren. Da die Glei-
se bis in die Néhe der Bahnstrecke Zwickau—
Schwarzenberg zu verlegen waren, kam schnell
der Gedanke auf, das Normalspurgleis der Bahn
mit dem meterspurigen Gleis der StraBenbahn
zu verbinden.

In drei Jahren zum Ziel

Fur Idee, Planung und Bau benétigte man
schlieBlich nur drei Jahre. Den gréBten Teil der
veranschlagten Baukosten in Hohe von umge-
rechnet 45 Millionen Euro ubernahm der Frei-
staat Sachsen. Zum Ausbau ihrer StraBenbahn
erhielt die Stadt Zwickau einen Zuschuss nach
GVFG von 75 Prozent, und die Anbindung der
Vogtlandbahn an das Stadtzentrum zahlte Sach-
sen sogar vollsténdig. Ebenso kostenglinstig
gelangte Zwickau in den Besitz des Industrie-
gleises: Der Investor, der auf dem Gelénde der
ehemaligen Kokerei das Einkaufszentrum ,GlUck-
Auf-Center” errichtete, Uberlie3 es der Stadt ko-
stenlos.

Heute brummen RegioSprinter (die z. B. auch
bei der Rurtalbahn rund um Duren fahren) der
Vogtlandbahn zuné&chst tiber die DB-Strecke nach
Schwarzenberg, dann Uber eine ehemalige
Industrieanschlussbahn bis zum ,,Gluck-Auf-
Center” und schlieBlich Uber ein 1,1 km langes
Dreischienengleis zusammen mit den StraB3en-
bahnlinien direkt zum Ziel ,Zentrum®. Beim Bau
des Dreischienengleises musste neben dem Pro-
fil und den Gleisradien der Achsdruck der Sprin-
ter berticksichtigt werden. Mit 17,2 Tonnen liegt
er sieben Tonnen Uber dem einer StraBenbahn.

Ruhrschiene

Der neue Oberbau erméglicht es sogar, bei Un-
fallen mit einem Hilfszug anzurlcken.

Fir die Fahrt in die Zwickauer Innenstadt wur-
den die zehn RegioSprinter VT 39 bis 48 zusétz-
lich zum Betrieb nach der Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung (EBO) flr den Betrieb nach der
Bau- und Betriebsordnung StraBenbahn (BO-
Strab) ausgertstet. Dieses betrifft unter ande-
rem die Lichtanlage der Triebfahrzeuge wie Blin-
ker und Bremslichter, eine Warnglocke,
AuBenspiegel sowie einen Anforderungsschalter
fur die Weichensteuerung. Es waren damit die
ersten Triebwagen in Deutschland, die auf
StraBenbahngleisen fahren dirfen.

Um Verspéatungen im Eisenbahnbetrieb vor-
zubeugen, sind die RegioSprinter mit An-
forderungsschaltern fur die Ampelsteuerung aus-
gestattet. Dadurch haben sie absoluten Vorrang
vor dem Individualverkehr aber auch vor ande-
rem &ffentlichen Verkehr. Die zuléssigen Hochst-
geschwindigkeiten der Fahrzeuge im BOStrab-
Bereich wurden auf 80 km/h auf der ehemaligen
Industrieanschlussbahn bzw. auf 40 km/h im Drei-
schienengleis begrenzt.

Aus Dortmund in die Region

Seit dem Jahr 2000 fahren die Sprinter der
Vogtlandbahn vom Stadtzentrum Zwickau tber
Falkenstein im Erzgebirge sogar direkt bis in das
73 km entfernte Kraslice in Tschechien. Dieses
grenziberschreitende Verkehrsprojekt war ein
viel beachtetes Modellprojekt zur Expo 2000.

Auch in Zwickaus Partnerstadt Dortmund wird
nach dem nicht weiter verfolgten KARO-Konzept
(vgl. Ruhrschiene 2002#2) wieder intensiver
Uber eine Verknupfung von Eisenbahn- und
Stadtbahnstrecken nachgedacht. Zwar soll es
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dort nicht mit Diesel in die Stadt gehen, nachdem
eine Einfuhrung der dieselbetriebenen RB 52 als
Hybridfahrzeug in das Dortmunder Stadtbahn-
netz aus technischen Griinden nicht moglich ist.
Es bleiben die umgekehrte Verlangerung der
Stadtbahn U 46 bis nach Dortmund-
Léttringhausen Uber die Strecke der RB 52 ge-
nauso ein Thema wie die Verlangerung der U 42
Uber Dortmund-Grevel und -Lanstrop hinaus nach
Bergkamen. Details und Wirtschaftlichkeit dieser

Varianten sollen im neuen Stadtbahnbetriebs-
konzept der Stadt Dortmund untersucht werden,
dessen Veréffentlichung sich seit geraumer Zeit
immer wieder verzdgert.

Ahnlich stockend entwickelt sich die analog
zu Zwickau geplante Verlangerung von Diesel-
triebwagen in die City von Aachen. Entsprechend
vorgerusteteTalente gibt es mittlerweile, aber der
Bau der Strecke zum Elisenbrunnen l&sst auf
sich warten und soll nach 2008 realisiert werden.

MVG: Tagesnetz minus, Nachtnetz plus

Milheim an der Ruhr. (ah) Der Fahrfahrplanwechsel am 12. Juni 2005 bringt nach einem
erfolgreichen ersten Betriebsjahr des neuen Nachtnetzes weitere Verbesserungen und zu-
gleich Angebotsreduzierungen im Tagesnetz bei den Linien 110 und 138 mit jahrlichen Ein-
sparungen in Hé6he von insgesamt 143 000 Euro.

Das im Juni 2004 eingefiihrte neue Nachtnetz
hat seine Erwartungen erfillt. Im Durchschnitt
stieg die Zahl der Fahrgéaste im Spatverkehr auf
insgesamt 7 500 pro Monat, davon mehr als die
Halfte am Wochenende. Wenn nur diese beiden
Né&chte betrachtet werden, gibt es gegenliiber dem
friheren Angebot mit zwei néchtlichen Fahrten
Steigerungen von lber 200 % gegeniber dem
Vorjahr. Der Taxibus als Zubringersystem zu den
NE-Linien hat rund 120 Fahrgaste/Monat. Ein
Vergleich zum alten NE zeigt die positive Ent-
wicklung: Von 1991 bis 1998 (drei Linien) stiegen
die Fahrgastzahlen von rund 365 auf 1 000 mo-
natlich. Mit der Anbindung des Rhein-Ruhr-Zen-
trums (vierte Linie) stieg die monatliche Fahrgast-
zahl von 1999 bis 2003 auf fast 1 250.

Nach diesem erfolgreichen Start ist es nur
konsequent, das Angebot an Sonntagen und Fei-
ertagen ab Juni auszuweiten. Mit vier zusétzli-
chen stindlichen Fahrten von 4:30 Uhr bis 7:30
Uhr wird das System der anderen beiden MEO-
Stadte ibernommen. Das Tagesnetz beginnt zu-
klnftig einheitlich um 8:00 Uhr ab Stadtmitte.
Heute starten die Tageslinien zwischen 5:00 und
9:00 Uhr. Gleichzeitig wird die Linie NE 9 (heute:
Rhein-Ruhr-Zentrum—Stadtmitte—Duisburg Zoo/
Uni) um drei Haltestellen bis Duisburg Hauptbahn-
hof Osteingang verlangert.

Eine deutliche Einschrankung erfahrt allerdings
die StraBenbahnlinie 110: Samstags soll tagstber
(7:00 Uhr bis 14:30 Uhr) statt bisher alle zwanzig
nur noch alle drei3ig Minuten gefahren werden.
Gleichzeitig wird taglich die letzte Sternfahrt um
23:00 Uhr gestrichen.

Bei der HeiBener Stadtteilbuslinie 138 wird
zukinftig abends zwischen 21:00 und 23:00 Uhr
nur noch ein Stundentakt (bisher Halbstunden-
takt) angeboten. Die Fahrgaste kdnnen teilweise
auf die Buslinien 136 (Stundentakt) und 145 (Halb-
stundentakt) ausweichen.

PRO BAHN begrtiBt die von Anfang an gefor-
derte Angebotsausweitung am Wochenende und
wertet dies als Beleg fiir den bisherigen Erfolg
des neuen Nachtnetzes. Als ndchster Schritt
sollte eine Angleichung am Samstag erfolgen, aber
auch eine durchgehende Verbindung zwischen
Midilheim und Essen eingerichtet werden.

Die massiven Einschrdnkungen auf der Linie
110, die eher zu einem weiteren Riickgang der
Fahrgastzahlen flihren werden, sind bedauerlich.
Es bleibt zu hoffen, dass spédtestens nach
Abschluss des geplanten Beschleunigungs-
programms diese Linie so attraktiv wird, dass
das Angebot am Samstag tagstiber wie auf den
anderen Strecken auf einen Fiinfzehn-Minuten-
Takt ausgeweitet werden kann.
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Aus Fahrgastsicht

OPNV-Verbindung Uni Duisburg-Essen

Duisburg/Essen. (ah) Nach der Fusion der Universitdten Duisburg und Essen stehen die
Studierenden vor einem groBen Problem: Je nach Kombination von Haupt- und Nebenfach
miissen sie regelmiBig zwischen den beiden Stidten pendeln. Der Zeitaufwand per OPNV fiir
diese fiinfzehn Kilometer Luftlinie ist mit mindestens einer dreiviertel Stunde zu hoch. Das
Fachgebiet Angewandte Geographie sucht deshalb nach einer besseren OPNV-Verbindung.

Privatdozent Dr. Rudolf Juchelka ist das Pen-
deln gewohnt. Er leitet das Fachgebiet Angewand-
te Geographie der Uni Duisburg-Essen, wohnt
aber noch an seinem ehemaligen Arbeitsplatz
Aachen. Seine Erfahrungen werden ihm nutzen,
denn er versucht mit Unterstiitzung des Rekto-
rats fur die pendelnden Studierenden eine opti-
male OPNV-Verbindung zwischen den Uni-Stand-
orten Duisburg und Essen zu schaffen. Keine
leichte Aufgabe. Die verschiedenen Gebaude der
Uni Duisburg befinden sich verstreut im Stadtteil
Neudorf, rund anderthalb Kilometer vom Haupt-
bahnhof entfernt. Mit der am nérdlichen Rand des
Campus verkehrenden StraBenbahnlinie 901
(Zehn-Minuten-Takt) erreicht man den U-Bahn-
hof ,Duisburg Hbf* zwar in finf Minuten, aber der
Umstieg zum Regionalverkehr nimmt weitere funf
Minuten in Anspruch. Ferner gibt es drei Buslini-
en, die rund zehn Minuten bis zum Hbf brauchen
und tagsuber alle zwanzig oder drei3ig Minuten
verkehren — das allerdings teilweise im Abstand
weniger Minuten.

Lange Umsteigwege

Der Campus der Uni Essen ist wesentlich kom-
pakter und mit zwei Stadtbahnlinien im Flnf-Mi-
nuten-Takt in nur vier Minuten vom Hauptbahn-
hof zu erreichen. Auch hier gibt es lange Um-
steigewege am Hauptbahnhof und eine abseits
gelegene U-Bahnstation an der Universitat.

Zwischen den beiden Hauptbahnhdéfen verkeh-
ren mit der S 1 (Fahrzeit achtzehn Minuten) und
den RE 1, 2, 6 und 11 (Fahrzeit zwoélf bis vier-
zehn Minuten) bis zu sieben Ziige pro Stunde.
Die schnellste Verbindung von Uni zu Uni wiirde
inklusive FuBwegen und Umsteigezeiten rund
vierzig Minuten dauern, die langsamste gut fiinf-
zig Minuten. In der (Fahrplan-)Praxis ist dies fir

Ruhrschiene

Studierenden, die zwischen zwei Vorlesungen
meist nur eine Stunde Zeit haben, zu lang.

Erste Gesprache mit den Verkehrsbetrieben
in Duisburg (DVG) und Essen (EVAG) waren
wenig erfolgversprechend. Die EVAG ermittelte
immerhin die mdgliche Fahrzeit fir einen Direkt-
bus. Dieser durfte aber weder auf der stau-
tréachtigen A 40 noch auf innerstadtischen Stra-
Ben bedeutet schneller sein als die Schiene. Es
folgten Gesprache mit der Politik. Diese zeigte
sofort Interesse an einer kostenglnstigen L6-
sung. Doch wie kann diese aussehen?

Rheinische Bahn

Der kirzeste und mit rund zwanzig Minuten
Fahrzeit auch schnellste Weg fuhrt Gber die still-
gelegte Rheinische Bahn. Diese grenztin Essen
direkt an das Uni-Gelande und ist in Duisburg
nur rund einen Kilometer entfernt. In einer Studie
zur Reaktivierung der Bahnstrecke zwischen
Duisburg-Wedau und Essen-Universitat von Fe-
bruar 2001 wurde ein Fahrgastpotenzial von gut
1 800 Personen taglich (davon an der Uni Essen
gut 400) ausgegangen. Bei einem werktaglichen
DreiBig-Minuten-Takt wurde bei rund vier Millio-
nen Euro Betriebskosten ein Deckungsgrad von
gut zehn Prozent prognostiziert. Diese Ergeb-
nisse bediirften einer Uberpriifung, da bei Erstel-
lung der Studie sowohl der mittlerweile eingestell-
te Glterverkehr betrieblich beriicksichtigt werden
musste als auch die Fusion der beiden Universi-
taten noch nicht bekannt war. Nach der Stilllegung
dieser Strecke Ende 2002 und den Pléanen von
RVR und Stadt Mllheim, auf der Trasse einen
FuB- und Radweg anzulegen, scheidet dieser
Vorschlag als schnelle Losung jedoch aus.

Als zweite Variante bietet sich eine reine OPNV-
Verbindung mit der StraBenbahn 901 und der
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Stadtbahn U 18 an. Beide treffen am Milheimer
Hbf aufeinander. Die Umsteigezeit dort betragt
heute sechs bis acht Minuten, so dass Fahrzei-
ten von Uni zu Uni von Uber vierzig Minuten, plus
FuBwege zu den Haltestellen, entstehen. Im Ver-
gleich zu der Zugverbindung keine Alternative.

Uni—Uni umstiegsfrei

Schneller (35 Minuten Fahrzeit) und ohne Um-
steigezwang ginge es mit einer durchgehenden
Verbindung. Dies ist jedoch nicht so einfach, denn
die Linien 901 und U 18 haben unterschiedliche
Wagenbreiten, verschiedene Bahnsteighdhen
und zweierlei Zugsicherungssysteme. Das heif3t,
dass im Moment weder die Linie 901 nach Essen
weiterfahren kénnte, noch die U 18 Richtung
Duisburg. Genau dies wére aber eine Lésung,
die von der Milheimer Verkehrsgesellschaft
(MVG) angestrebt wird.

Wie berichtet (vgl. Ruhrschiene 2005#1)
lauft zur Zeit das Planfeststellungsverfahren fur
den Umbau der Duisburger StraBe zwischen
Stadtgrenze Duisburg und dem Tunnel in Mul-
heim-Broich. In diesem Zusammenhang werden
die Gleise so weit auseinander gelegt, dass dort
auch Stadtbahnwagen fahren kénnten. Und die
Stadt Mllheim méchte auch den Engpass an der
Unterfihrung der Rheinischen Bahn nahe dem
ehemaligen Bf Speldorf entfernen. Dies ginge al-
lerdings nicht nur zu Lasten der Hafenbahn (Be-
treiber MVG), sondern wiirde auch eine Reakti-
vierung der Rheinischen Bahn fir den Perso-
nenverkehr nahezu unméglich machen.

Hochbahnsteige in Speldorf?

Die Planung fir die Duisburger Straf3e sieht
bisher fur die Haltestellen dreiBig Meter lange
Bahnsteige mit einer Héhe von zwanzig Zenti-
metern vor. Flr die Stadtbahn setzt ein barriere-
freier Einstieg sechzig Meter lange Hochbahn-
steige mit liber neunzig Zentimetern Héhe voraus.
Nach den Erfahrungen mit Hochbahnsteigen im
StraBenraum sucht die MVG allerdings nach ei-
ner anderen Lésung.

Ganz billig wird eine solche Anderung aber
nicht. In den Tunnelstationen Stadtmitte und

Aus Fahrgastsicht

Schloss Broich miissten wieder Teile der vor In-
betriebnahme 1998 abgesenkten Bahnsteige er-
héht werden. Die 901 wiirde dann — vorausge-
setzt die DVG spielt mit — in Duisburg enden,
idealerweise an der Haltestelle Zoo/Uni (Wende-
anlage). Die U 18 soll nach dem Wunsch der MVG
mindestens bis Duisburg Hbf fahren. Aber auch
hier ergeben sich noch technische Probleme.

Diese Variante hat inren Charme, aber die hier
innovative MVG wird noch eine Menge Detailfra-
gen klaren missen. Der Realisierungshorizont
fur die Losung liegt bei funf bis acht Jahren.

Bedarfsermittlung

Als nachstes steht die Ermittlung des tatsach-
lichen Bedarfs durch das Fachgebiet Angewand-
te Geographie an. Noch ist ndmlich véllig unbe-
kannt, wie viele der rund 30 000 Studierenden
und Beschaftigten zukiinftig zwischen Duisburg
und Essen pendeln missen. Diese Zahl kann
sich auch in Abhangigkeit von dem Studienan-
gebot an den einzelnen Standorten noch andern.

Kurzfristig geht es jetzt zun&chst einmal dar-
um, das (")PNV-Angebot im Bereich der Uni Duis-
burg zu optimieren. So soll in Gesprachen mit
der DVG eine bessere Vertaktung der drei Busli-
nien erreicht werden. Gleichzeitig wird man bei
der Planung der Seminare und Vorlesungen die
Pendelzeiten mehr beriicksichtigen missen. Es
ist allen Beteiligten klar: Fur Visionen ist wenig
Raum. Kurzfristige Lésungen gibt es nicht. An
erster Stelle steht deshalb die Optimierung des
bestehenden Systems.

PRO BAHN verfolgt die Planungen mit Inter-
esse. Die Verwirklichung des Traums von der
Stadtbahn Duisburg—Essen ist leider abhéngig
von der Lésung unzéhliger Detailfragen, die nicht
nur finanzieller Natur sind. Auch unter diesem
Gesichtspunkt muss die Trasse der Rheinischen
Bahn unter allen Umsténden fiir zuktinftigen Per-
sonenverkehr gesichert werden — wie die Fusion
der Universitéten zeigt, kann sich auch unerwar-
tet ein neuer Veerkehrsbedarf ergeben. Hier sind
insbesondere die Stddte Mtilheim und Essen ge-
fordert, die Trasse entgegen ihrer Planungen kreu-
zungsfrei vorzuhalten.
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Moderatere Einsparungen

Dortmund. (dv) Die in der letzten Ruhr-
schiene vorgestellten Anderungen im Abend-
und Nachnetz der Dortmunder Stadtwerke wer-
den aus Fahrgastsicht positiver ausfallen als ur-
springlich geplant. Im Gespréach mit PRO BAHN
haben die DSW den aktuellen Stand der Planun-
gen vorgestellt.

Einige der PRO-BAHN-Kritikpunkte am Abend-
netz sind im Zuge der politischen Beratungen in
den Bezirksvertretungen beseitigt worden. So
wird die Angebotseinschrankung im Bereich
SaarlandstraBe nach 21 Uhr durch den weiterhin
bis gegen 0 Uhr angebotenen Flinfzehn-Minu-
ten-Takt der U 46 gemindert. Den Gber 21 Uhr
hinausgehenden Einsatz der Tangentiallinie 452
halten die DSW jedoch angesichts der Fahrgast-
zahlen fur nicht vertretbar, zumal nach inrer An-
sicht die meisten der durch den Bus angebote-
nen Fahrtbeziehungen auch mit geringen Kom-
forteinbuBen per Stadt- und StraBenbahn abge-
deckt seien.

Zu den weiteren Anderungen: Der Beginn des
DreiBig-Minuten-Taktes nérdlich von Grévingholz
wird auf 22 Uhr verschoben. Ostlich von Brackel
fahrt die 403 auch weiterhin durchgehend im Funf-
zehn-Minuten-Takt. Bei der Taktausdiinnung zwi-
schen Hbf und Hacheney bzw. Westfalenhallen
ab 21 Uhr bleibt es. Die Bahnen werden zum Teil
ein oder zwei Kurse friher als heute gewohnt
einrlicken, so dass fir einige Relationen die letz-
te Abfahrt aus der City bereits gegen 23:45 Uhr
ist. So soll vermieden werden, dass es zu An-
gebotslberschneidungen mit den um 0:15 Uhr
startenden Nachtexpresslinien kommt.

Bei der Auswahl der NE-Abfahrtszeiten um 0:15
Uhr und 0:45 Uhr hat die Optimierung auf die
Fahrzeiten den S-Bahnen den Ausschlag gege-
ben, zu Lasten eines optimalen Ubergangs vom
RE 1 aus dem Ruhrgebiet.

Eine endgliltige Bewertung des neuen Abend-
und Nachtnetzes in Dortmund ist zwar erst nach
Verdéffentlichung der neuen Fahrpldne mdglich,
aber fest steht: Die Kirzungen treffen die Fahr-
gdste nach dem aktuellen Planungsstand weni-

Rubrgchijene
2005#2

ger stark als beftirchtet. Auch PRO BAHN kann
nun mit dem Abendnetz leben, ohne besonders
erfreut tber die Einschrénkungen zu sein. Als
Trost bleiben die groBen Verbesserungen im
Nachtnetz.

Veerstérkt hat sich durch die Anderungen die
Kritik an der neuen Unlibersichtlichkeit: Einige
Buslinien entfallen ab 21 Uhr, gleichzeitig werden
einige Bahnlinien im Takt ausgediinnt — andere
aber erst ab 22 Uhr oder nur auf Teilabschnitten.
Wieder andere fahren bis 0 Uhr im Fiinfzehn-
Minuten-Takt. Damit ist einer der dicken Plus-
punkte des Dortmunder Fahrplans dahin, die ein-
fache Merkbarkeitim Stadtbahnnetz mit nur zwei
bei allen Linien identischen Takizeiten. Es er-
scheint fraglich, ob die so zu erzielenden Einspa-
rungen diese neue Unlibersichtlichkeit rechtfer-
tigen.

Blrgerbus Hattingen

Hattingen. (dv) Am 1. Februar 2005 ist in
Hattingen ein weiterer Burgerbusverein an den
Start gegangen. Gefahren wird mit einem Bus
auf zwei Linien. Linie 1 verbindet Velbert-Nieren-
hof mit Niederwenigern montags, mittwochs und
freitags im Zwei-Stunden-Takt von 8 Uhr bis 19
Uhr. Linie 2 verkehrt in Hattingen-Mitte und ver-
bindet den Homberg/Rosental mit dem sogenann-
ten ,Flussviertel“ RheinstraBe/Moselweg. Am
Dienstag, Donnerstag und Samstag werden im
Zwei-Stunden-Takt der ZOB, das Buirgerbiiro und
das Rathaus von 8 Uhr bis 18 Uhr (samstags bis
14 Uhr) angefahren. Der Fahrpreis des nichtim
VRR-Tarif verkehrenden Blirgerbusses betragt
1,50 Euro, fiir Kinder von sechs bis vierzehn Jahre
1 Euro. Als 5er-Block gekauft ermé&Bigt sich die
Einzelfahrt fur Erwachsene ebenfalls auf einen
Euro. Weitere Informationen gibt es im Internet
unter www.buergerbus-hattingen.de.

Wenn auch Blirgerbusse nie ein Ersatz flir
vollwertigen, in einen Tarifverbund integrierten
OPNV sind — dem Biirgerbusverein ist zu wiin-
schen, dass er mit weiteren ehrenamtlichen Fah-
rern sein Angebot bald zu einer werktaglichen
Bedienung verdichten kann.
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Aufzug lahmuriniert

Milheim an der Ruhr. (ah/dv) Der Aufzug
der unterirdischen Stadtbahnstation ,Schloss
Broich“ ist nach Wahrnehmung von Fahrgésten
haufig auBer Betrieb, zuletzt sehr lange zum Jah-
resende 2004. Dieser Schaden wurde verursacht
durch Aufzugnutzer, die die lange Fahrt von der
tiefgelegenen Station am Ruhrufer bis an die Ober-
flache zum urinieren missbrauchen. Der so ent-
standene Urinsee hat Aufzugteile zum Rosten
gebracht und schlieBlich die Elektronik stark be-
schadigt.

Um in Zukunft lange Stillstandzeiten des als
Sonderanfertigung gelieferten Aufzugs zu vermei-
den, prift die MVG den Abschluss eines War-
tungsvertrages mit der Herstellerfirma Otis. Bis-
her hat die MVG die Wartung selbst ibernommen,
was bei seltenen Ersatzteilen zu langen Be-
schaffungszeiten fuhrt.

Weitere Neuigkeiten: Zum Fahrplan werden
zwei Haltestellen im Bereich Broich umbenannt
bzw. umgezeichnet: ,KirchstraBe” wird in ,Kirch-
straBBe/Broicher Mitte“ umbenannt. ,,Broich Fried-
hof“, auf den Haltestellenschilden bisher aus
Pietatsgrinden auf Grund der darunter ange-
brachten Werbung als ,,Broich Fr.“ bezeichnet,
wird in Zukunft auch dort ausgeschrieben.

VRR vor Ost-Erweiterung?

Bad Oeynhausen. (hk) Bisher von der Of-
fentlichkeit nicht wahrgenommen scheint der VRR
nach dem Vorbild der EU seine Ost-Erweiterung
in Aussicht zu nehmen. Anders l&sst sich nicht
erklaren, warum auf dem Bad Oeynhausener
Bahnsteig auf einer GroB3plakatwand zwei Her-
ren mit einer Reisschale und zwei Ess-Stabchen
fur die Teilbarkeit des Ticket2000 werben.

Die Anzahl der potenziellen VRR-Fahrgéste
wird in Bad Oeynhausen, immerhin 114 Tarif-
kilometer vom VRR entfernt, keine astronomi-
schen Hdhen erreichen. Daher wére es aus
Kundensicht begriiBenswert, wenn der VRR vor
der nédchsten Tariferhéhung einen prtifenden Blick
auf die Verwendung seines Werbeetats wirft.

Mehr dabei: Semesterticket

Rhein-Ruhr. (dv) Die Studierenden im VRR
darfen zuklnftig mehr dabei haben: Begleiterin-
nen und Fahrrad. Seit Beginn des Sommerse-
mesters bietet das Semesterticket neben der frei-
en Fahrtim ganzen VRR auch die Mdglichkeit, im
Rahmen der allgemeinen Mitnahmeregelungen
kostenlos ein Fahrrad bei sich zu fuhren und werk-
tags nach 19 Uhr bis Betriebsschluss sowie am
Wochenende eine weitere Person mitzunehmen.
Auch der AST-Tarif reduziert sich analog zu den
Bedingungen fir Stammkunden mit anderen Zeit-
karten. Die neuen Zusatzleistungen, die nurim
VRR-Gebiet und nicht in den Ubergangsberei-
chen gelten, sind der Bonus, den die ASTA der
Hochschulen mit dem VRR angesichts der ho-
hen Preissteigerung von 17 % auf nunmehr (noch
immer sehr guinstige) 13,33 Euro/Monat ausge-
handelt haben. Die Preissteigerungen wurden
durch die Kiirzungen der Ausgleichszahlungen
im Ausbildungsverkehr nach § 45a Personenbe-
férderungsgesetz notwendig, die Ende 2003 un-
ter dem Stichwort ,Subventionsabbau® von Bun-
destag und Bundesrat beschlossen wurden.

Gladbecker Bahnhofe

Gladbeck. (dv) Seit dreiBig Jahren wird Uber
die Umgestaltung der Gladbecker Bahnhdfe
West, Ost und Zweckel geredet, passiert ist bis-
her nichts. Auch PRO BAHN hat sich in der Ver-
gangenheit fir die Bahnhofe stark gemacht.

Aktuell kommt durch die Landtagswahlen (mal
wieder) ein wenig Bewegung in die Diskussion.
Der SPD-Landtagskandidat hat Verkehrsminister
Horstmann eingeschaltet, um eine Beschleuni-
gung der Umbauten zu erreichen. Unabhangig
davon setzen sich die Grlinen in Gladbeck seit
vielen Jahren fur die Bahnhofe ein. Im Internet
bieten sie alle aktuellen Informationen zur
Bahnhofsdiskussion sowie einen interessanten
historischen Ruckblick: Unter www.gruene-
gladbeck.de, ,Themen®, ,Bahnhéfe” findet sich
die Zusammenstellung von Ausschussvorlagen
und Projektinformationen.
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Termine

Samstag, 16.04.2005, 17:30 Uhr
Regionalgruppe Hellweg/Hochstift
Jahresmitgliederversammlung
Gaststatte ,Taubenschlag®, Riemke-
straBBe 54
Paderborn Hbf

Sonntag, 17.04.2005:
Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel:
Auf den Spuren des Simplicius
Simplicissimus: Soest und Werl
09:05 Uhr E-Borbeck © (Aufzug)
09:15 Uhr E Hbf 0B (ServicePoint)

Dienstag, 19.04.2005, 19:30 Uhr
Regionale Fahrgastversammlung
Verkehrs- und Umweltzentrum Essen

Dienstag, 26.04.2005, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen

Dienstag, 03.05.2005, 19:30 Uhr
Arbeitsgruppe Essen

Sonntag, 15.05.2005
Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel:
Niederrhein — Kalkar am Rhein
09:00 Uhr E-Borbeck © (Aufzug)
09:30 Uhr E Hbf 0B (ServicePoint)

Dienstag, 17.05.2005, 19:30 Uhr
Regionale Fahrgastversammlung
Verkehrs- und Umweltzentrum Essen

Samstag, 21.05.2005
Regionalgruppe Hellweg/Hochstift
Fahrgastversammiung
Thema u. a. ,Zukunft der KBS 430
und der Mitte-Deutschland-Verbin-
dung“ (Referent: Lothar Ebbers,
PRO BAHN NRW)

Informationen: Rainer Wester (s. u.)
Lippstadt

Dienstag, 24.05.2005, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen

Samstag, 04.06.2005, 11:15 Uhr
PRO-BAHN-Tag Wesel
Neue Tarife fir das Land (PRO BAHN
NRW, NRW-Kompetenzcenter Marke-
ting, VGN)
Kaiserhof, @8 Wesel
anschlieBend historischer Stadt-
rundgang Wesel (Anmeldung erbeten)
siehe Seite 5 dieser Ruhrschiene

Dienstag, 07.06.2005, 19:30 Uhr
Arbeitsgruppe Essen

Sonntag, 19.06.2005
Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel:
Eifeltour
08:30 Uhr E-Borbeck © (Aufzug)
08:55 Uhr E Hbf BB (ServicePoint)

Dienstag, 21.06.2005, 19:30 Uhr
Regionale Fahrgastversammiung
Verkehrs- und Umweltzentrum Essen

Dienstag, 28.06.2005, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen

Dienstag, 05.07.2005, 19:30 Uhr
Arbeitsgruppe Essen

Sonntag, 17.07.2005
Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel:
Schloss Benrath und Feste Zons
09:30 Uhr E-Borbeck © (Aufzug)
09:55 Uhr E Hbf 0B (ServicePoint)

Dienstag, 19.07.2005, 19:30 Uhr
Regionale Fahrgastversammlung
Verkehrs- und Umweltzentrum Essen

Die aktuelle Terminiibersicht und
weitere Informationen im Internet:
www.probahn-ruhr.de/termine

|
Arbeitsgruppe Essen, Bottrop, Miilheim: Verkehrs- und Umweltzentrum, Maxstr. 11, Essen, 0B8©M Essen Hbf
O.Tram Oberhausen: ,Gdanska“, Altmarkt 3, Oberhausen, 08©® Oberhausen Hbf
Ortsgruppe Dortmund: Nahere Informationen bei Oliver Stieglitz, 7 0231 815611, & stieglitz@ probahn-nrw.de
Regionalgruppe Hellweg/Hochstift: Die Regionalgruppe hat wechselnde Treffpunkte. Infos bei Glnter Fiedler,
7 02942 1598, & fiedler @ probahn-ruhr.de, oder Rainer Wester, 7 05258 940219, & wester @ probahn-ruhr.de.

Bitte hier abtrennen oder kopieren und einsenden. Oder einfach online Mitglied werden unter http://www.pro-bahn.de/beitritt

PRO BAHN e.V. e« SchwanthalerstraBe 74 ¢ 80336 Miinchen ¢ 7@ 089 54456213 « 5, 089 54456214

Ja, ich bin an PRO BAHN interessiert.
O Ich mdchte weitere Informationen.
O Ich méchte PRO BAHN beitreten.

Sie erleichtern uns die Arbeit mit einer
Einzugserméchtigung.
Mit dem Bankeinzug meines Mitgliedsbeitrages

per Lastschrift von meinem Konto

Name, Vorname

Kontonummer

StraBe

BLZ

Kreditinstitut

PLZ, Wohnort

bin ich — bis auf Widerruf — einverstanden.

weitere Familienmitglieder

Datum, Unterschrift

Geburtsdatum (bei Juniormitgl.)

Beruf (freiwillig)

Datum, Unterschrift

(Ruhrschiene 2005#2 « Regionalverband Ruhr)

O Einzelmitglied

O Juniormitglied (< 26 Jahre)

O Familienmitgliedschaft

O Férdermitgliedschaft
(Firmen, Institutionen, Kommunen)

38,- €/ Jahr
26,- €/ Jahr
45,- €/ Jahr
ab 80,- €/ Jahr



