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Fahrgastzeitung im Regionalverband Ruhr PRO BAHN

6. Jahrgang Ihr Fahrgastverband

Neuer Busbahnhof —

altes Busliniennetz

Herne. (js) Nach der Eréffnung des neuen Busbahnhofs am Bahnhof Herne im August
2004 gab es zum Fahrplanwechsel am 10. Januar 2005 die ndchste Verbesserung im Herner
OPNV: Eine deutliche Angebotsausweitung auf den Linien 321 und 323. Doch das Gesamt-
konzept, sprich die Fortschreibung des Nahverkehrsplans, lasst weiter auf sich warten.

Das Herner Busnetz stammt in seinen we-
sentlichen Strukturen noch aus den 1950er und
1960er Jahren und ist somit an den Verkehrs-
bedrfnissen einer Bergbaustadt orientiert. Gro-
Bere Veranderungen brachte der 1998 erstmals

Der neue Herner Busbahnhof bietet kurze Wege
fiir Busse und Fahrgéste (Foto: Oliver Stieglitz).

aufgestellte Nahverkehrsplan der Stadt Herne.
Er setzte Mindesttaktstandards fur das Verbin-
dungsliniennetz fest — also fiir die aufkommens-
starken Linien zwischen den Stadt- und Stadtteil-
zentren. Zudem wurden klare und eindeutige Li-
nienfihrungen gefordert und konkrete Verande-
rungen vorgeschlagen.

Diese Vorgaben haben die Verkehrsunterneh-
men Ende1998 mit der Einfiihrung der abendli-
chen Sternfahrten sowie im Méarz, Juni und Sep-
tember 2001 —drei Unternehmen, drei Termine —
mit groBen Anderungen bei sieben Linien erfillt.
Mit den Anderungen des jiingsten Fahrplanwech-
sels wurde der Nahverkehrverkehrsplan (NVP)
1998 vollstdndig umgesetzt. Nun hat auch die
Verbindungslinie 323 einen einheitlichen Linien-
weg und einen Zwanzig-Minuten-Takt zwischen
Wanne-Eickel Hbf und dem Schwimmbad Lago
(Gysenbergpark) erhalten. Die Fahrten ins Indu-
striegebiet Baukauer StraBe und in die Siedlung
Constantin entfallen.

Letztere Ubernimmt die Linie 321, die im Be-
reich Sodingen eine neue Linienflihrung erhélt.
Diese durchfahrt nun das komplette Sodinger
Zentrum auf der Mont-Cenis-Stra3e und bietet
so an drei Haltestellen eine direkte Umsteige-
mdglichkeit von und zur Innenstadt mit der Linie
311. Ab Ostbachtal fahren die Busse wieder um
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>>> Fortsetzung von Seite 1

Sodingen herum zuriick zum Lago. Dort wenden
sie, um zur Siedlung Constantin zu gelangen, wo
sie vor der Weiterfahrt nach Gerthe eine Schleife
drehen.

Unuberwindliche Stadtgrenzen

Neu ist die Verdichtung zwischen Castrop
Munsterplatz und Constantin auf zwei Fahrten
pro Stunde —in Fahrtrichtung Castrop leider im
unschénen 22-/38-Minuten-Takt. Da der Kreis
Recklinghausen dieses Mehrangebot in Castrop-
Rauxel nicht bezahlen wollte, hatten die Busse
beinahe in Holthausen vor der Stadtgrenze wen-
den missen. Ohne dadurch einen Fahrer oder
ein Fahrzeug einsparen zu kénnen, wére der Bau
der Wendeschleife teurer gewesen als die Fahrt
nach Castrop, die nun probeweise fiir ein Jahr
auf Kosten der Stadt Herne durchgefiihrt wird.

Die neue Linie 321 ist eine groBe Verbesse-
rung fiir das Dorf Holthausen. Leider ist der Linien-
weg alles andere als straff geraten und zur In-
nenstadt muss weiterhin umgestiegen werden.
Mit dem gleichen Fahrzeugaufwand kénnte man
statt dessen die Linie 323 ab Lago alle zwanzig
Minuten nach Castrop schicken und dafiir die
Linie 333 sttindlich den Linienweg der Linie 321
zwischen Sodingen und Gerthe (ibernehmen las-
sen. Dann wére das Lago auch wochentags aus
Richtung Norden angebunden. Hier fehlt dringend
ein Gesamtkonzept fir das Busnetz.

Wo bleibt der neue NVP?

Das OPNV-Gesetz NRW schreibt den Krei-
sen und kreisfreien Stadten vor, ihre Nahver-
kehrspléne spéatestens alle funf Jahre zu Uiber-
prifen und bei Bedarf fortzuschreiben. In Herne
war der NVP jedoch von vornherein nur auf finf
Jahre angelegt, so dass es hier mit einer Uber-
prufung nicht getan ist. Die Stadt hat dort sogar in
Kapitel 7 festgeschrieben, dass im Jahre 2003
ein neuer NVP vorzulegen sei. Dabei werden
bereits die Einrichtung von Schnelllinien im
Verbindungsnetz und ein Halbstundentakt mit
vereinheitlichten Linienfihrungen im Erschlie-

Titel

Bungsnetz als Aufgaben des neuen NVP vorge-
schlagen. PRO BAHN hat dazu bereits im De-
zember 2001 der Stadtverwaltung und den Rats-
fraktionen ein detailliertes Konzept vorgelegt (sie-
he Ruhrschiene 2002#1). Geschehen ist aber
bis heute abgesehen von der Beauftragung ei-
nes externen Gutachters noch nichts.

Unternehmenskooperationen

Auch Linienkonzessionen durfen kein Tabu
mehr sein — zumal die drei in Herne beteiligten
Verkehrsunternehmen bereits in der ,Kooperati-
on &stliches Ruhrgebiet” in vielen Bereichen eng
zusammenarbeiten. Im Sommer 2003 hat die
HCR bereits die Linie 218 von den Vestischen
Ubernommen. Grof3e Verbesserungen ohne Mehr-
aufwand versprechen hier insbesondere die Ver-
knlpfung der sich mehr schlecht als recht er-
génzenden Stundentaktlinien 384 (Bogestra) und
387 (HCR) zu einer halbstiindlichen Erschlie3-
ungslinie im Stadtteil Bickern und die Durch-
bindung der stadtgrenz(nicht)iberschreitenden
Linien zwischen Herne und Bochum in den Be-
reichen Gerthe, Hiltrop und Zillertal.

Einmal kraftig schitteln

Sinnvoll ware eine komplette Neuordnung der
Linien im Herner Osten. So sollten am Herner
Bahnhof die durchfahrenden Linien getrennt und
mit anderen Linienasten nach verkehrlichen und
umlauftechnischen Gesichtspunkten neu ver-
knupft werden. Grundtakt auf allen Linien sollte
der Zwanzig-Minuten-Takt sein, auf stark nach-
gefragten Abschnitten mit Uberlagerung zweier
Linien. So kdnnte man beispielsweise die sehr
stark genutzte Linie 311 durch eine Schnelllinie
mit einem straffen Linienweg entzerren, Bérnig
eine direkte Verbindung in die Innenstadt spen-
dieren und auch eine Linie durch die éstliche In-
nenstadt fihren. PRO BAHN hat bereits konkre-
te Ideen, die wir gerne in die Erstellung des neuen
Herner Nahverkehrsplans einbringen méchten.

Das 2001 vorgestellte aber mit Ausnahme
von Details noch aktuelle PRO-BAHN-
Konzept fiir Herne im Internet:
http://www.probahn-ruhr.de/projekte

PRO
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Aus Fahrgastsicht

Mulheimer MVG baut Verspatungen

_ Miilheim. (ah) Im Jahr 2004 gab es in Miilheim viele Baustellen, die Auswirkungen auf den
OPNYV hatten. Gleich drei davon befanden sich im Bereich Diimpten und der StraBenbahnli-
nie 102. Die Fahrgéaste mussten unter massiven Verspéatungen leiden.

Auf dem Abschnitt zwischen Hauptbahnhof und
Oberdimpten gab es im Herbst letzten Jahres
parallel drei Baustellen mit Versp&tungen bis flnf
Minuten in beiden Fahrtrichtungen. Schuld daran
waren Langsamfahrstellen, Baustellenschranken
und ein eingleisiger Streckenabschnitt zwischen
Bessemer StraBe und MihlenstraBe. Bei einer
planméBigen Wendezeit von vier Minuten an der
Endhaltestelle Oberdlimpten waren piinktliche
Abfahrten eine Seltenheit und Anschllsse unrea-
listisch. Ruhepausen fiir das Fahrpersonal gab
es ebenfalls nicht — dafiir Stress und Hetzerei.
Dazu kam zwischenzeitlich ein Defekt der Wei-
che an der Endhaltestelle, so dass auch dort nur
ein Gleis genutzt werden konnte.

Baustellenfahrplan hilfreich

Geholfen hatte vermutlich ein Baustellen-
fahrplan mit einem zusétzlichen Kurs und ver-
lasslichen langeren Fahrzeiten. Die Milheimer
Verkehrsgesellschaft (MVG) sah dies allerdings
anders und teilte auf Nachfrage mit:

LJWir bedauern sehr, dass die verschiedenen
BaumaBnahmen im Bereich Dimpten standig zu
Verspétungen der Linie 102 flhren und auch wir
finden es &uBerst unbefriedigend unseren Fahr-
gésten derzeit keinen verlasslichen Fahrplan an-
bieten zu kénnen. Wie es solche umfangreichen
BaumaBnahmen nun einmal mit sich bringen,
entstehen durch die Arbeiten standig unkalku-
lierbare Einschrankungen sowohl fir den Individu-
alverkehr als auch fiir den OPNV. Hinzu kommen
noch verschiedene rechtliche Anweisungen be-
zlglich der Baustellenabsicherungen und Fahr-
geschwindigkeiten, die fahrplanmé&Bige Unregel-
maBigkeiten nicht ausschlieBen. Diese unkalku-
lierbaren Einschréankungen lassen sich u. E. auch
nicht durch einen Baustellenfahrplan erfassen.
Auch ein zusatzlicher Kurs wirde unserer An-
sicht nach zu keiner Verbesserung der Situation

—]

Ruhrschiene

fUhren, da dieser zusétzliche Kurs ebenfalls den
baustellenbedingten Einflissen ausgesetzt wére.

Auch haben wir uns bemiiht, Uberschneidun-
gen von Bauzeiten in diesem Bereich zu vermei-
den. So hat sich die Bauzeit fir die Gleisbau-
und StraBenbautétigkeiten auf der Mellinghofer
StraBBe im Bereich Bessemer StraBe und Pilger-
straBe durch verschiedene, z. T. auch witterungs-
bedingte Umstande, die grundsétzlich nicht ab-
sehbar und planbar sind, verlangert. Die
Sanierung der Gleisanlagen in Fahrtrichtung
Oberdimpten zwischen MuhlenstraBe und Bes-
semer StraBBe sollten erst nach Abschluss der
Arbeiten zwischen PilgerstraBe und Bessemer
StraBe beginnen. Eine Uberpriifung der Ortlich-
keit hat jedoch die Notwendigkeit fur eine kurzfri-
stige Sanierung des Gleisbereiches aufgezeigt.
Eine Uberschneidung dieser zwei BaumaBnah-
men, die die betriebliche Abwicklung erheblich
erschweren, war daher nicht zu vermeiden.

Auf die Terminplanungen der Gleisbauarbei-
ten in den Bereichen A 40 — Anbindung Umge-
hungsstraBe Oberdiimpten — sowie an der Ein-
miindung PilgerstraBe hatten wir zudem keinen
Einfluss, da wir hier im Rahmen der Baustellen in
die Terminplanungen Dritter eingebunden sind.“

Weitere Baustellen

Das zweite Gleis zwischen Bessemer Stra3e
und MuhlenstraBBe soll dieses Jahr erneuert wer-
den. Der Termin ist nicht bekannt. Es bleibt zu
hoffen, dass die Sommerferien genutzt werden.
Anfang August soll auch die BaumaBnahme im
Bereich A40 beendet sein, mit hoffentlich positi-
ven Auswirkungen auf die Fahrplanstabilitat.

Grundsiétzlich scheinen Baustellenfahrplédne
bei der MVG denkbar: Als vor einigen Jahren die
PrinzeB-Luise-StraBe ausgebaut wurde, hatte die
Linie 102 zwei Minuten mehr Zeit fiir den Abschnitt
—warum also nicht im aktuellen Fall?

2005+#1
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Schnellbus mit Doppeldeck

Bergkamen/Dortmund. (dv) Spéter als ge-
plant ist zum 10.01.2005 der neue Schnellbus
zwischen Bergkamen und Dortmund in Betrieb
gegangen. Der S30 fahrt werktags zwischen
6 Uhr und 19 Uhr im DreiBig-Minuten-Takt und
samstags zwischen 9 Uhr und 17 Uhrim Stunden-
takt. Die Fahrzeit betragt 34 bis 40 Minuten. In
Bergkamen werden die Haltestellen Busbahnhof,
SchillerstraBe und Weddinghofen Haupenweg
bedient, in Dortmund die Haltestellen Franz-Zim-
mer-Siedlung, Reinoldikirche und Hauptbahnhof.
Als Besonderheit werden vorwiegend neue
Doppeldeckerbusse auf der Linie eingesetzt —
was in der ansonsten nahezu busfreien Dort-
munder Innenstadt fiir einiges Aufsehen sorgt.

PRO BAHN begrtiBt das neue Angebot. Ent-
gegen den Stimmen einiger Lokalpolitiker, die
Kaufkraftabfluss aus Bergkamen als Folge der
Direktverbindung befiirchten, gesteht PRO
BAHN den Fahrgésten des OPNV die selbe Wahl-
freiheit ihrer Einkaufsziele zu wie Pkw-Nutzern.
Zudem erwecken viele Fahrgéste an den Dort-
munder Haltestellen des S30 den Eindruck, Be-
rufs- und nicht Einkaufspendler zu sein. Fiir die
Zukunft ist wiinschenswert, dass die Betriebs-
und Taktzeiten am Samstag (insbesondere am
Nachmittag) der im Dortmunder Stadtbahnnetz
offensichtlichen Fahrgastnachfrage sowie den
Ladendffnungszeiten angepasst werden.

(Bahn-)Herbst tberstanden

RV Ruhr. (dv) DB Regio NRW ist leidlich gut
durch den Bahnherbst 2004 (per Definition vom
03.10. bis zum 11.12.) gekommen. Durch Fahr-
zeitverlangerungen und aufgelassene Halte auf
einigen Strecken sowie einem geanderten Fahr-
zeugeinsatz, erhdhten Werkstattkapazitaten und
einer hohen Betriebsreserve konnten witterungs-
bedingte Verspatungen und Ausfélle meistim Rah-
men gehalten werden. Auch die Fernverkehrs-
Freigabe wurde oft im Fahrgastsinn gehandhabt.

Dieser Bahnherbst verdient die Note ,befriedi-
gend“— aber 2005 darf er noch besser werden.

Milheimer Hbf zu bedeutsam

Mulheim. (ah) Die Presse meldete Ende Ok-
tober 2004, dass die Verhandlungen zwischen
Deutscher Bahn AG und der Stadt Milheim zum
Kauf des Bahnhofsgebdudes gescheitert sind.
Offenbar ist der Hauptbahnhof fir die DB so wich-
tig, dass sie sich nicht von ihm trennen méchte.
Dazu die DB: ,Alles, was die Bezeichnung Haupt-
bahnhof tragt, ist bedeutsam fiir uns.“ Um so
erstaunlicher ist es, dass der IC/ICE Dusseldorf-
Kassel-Erfurt seit 12.12.2004 nicht mehr in Mal-
heim hélt. So bedeutsam ist die Haltestelle (ein
Bahnhof im betrieblichen Sinne ist Milheim (Ruhr)
Hbf nicht mehr) dann wohl doch wieder nicht ...

Nach Intervention der Oberblrgermeisterin
zeigte sich der Vorstandsvorsitzende von DB
Station & Service im November zu weiteren Ge-
sprachen Uber den Verkauf bereit. Mit einem
Umbau des Bahnhofsgebdudes ist indes vorerst
nicht zu rechnen. In der Prioritatenliste fur die
OPNV-Férderung im Regierungsbezirk Diissel-
dorf taucht Milheim (Ruhr) Hbf erst am Ende der
MafRBnahmen ,nach 2008“ auf.

Sicher ist bisher nur, dass vor dem Haupt-
bahnhof zwischen Februar und Mai 2005 fur
270 000 Euro die Eppinghofer StraBBe zwischen
ParallelstraBe und Am Léwenhof umgebaut wird.
Die alten StraBenbahngleise und das Pflaster
werden entfernt und es wird wie im weiteren
StraBenverlauf neue Radverkehrsanlagen geben.
Mit etwas Gllick wird auch der Vorplatz dieses
Jahr noch so umgebaut, dass er diese Bezeich-
nung auch verdient.

Hinweis fur Abonnenten

RV Ruhr. (dv) Wenn Sie kein Mitglied von PRO
BAHN Ruhr sind und die Ruhrschiene auch im
Jahr 2005 im Abonnement beziehen méchten,
dann vergessen Sie bitte nicht, lhren Abo-Beitrag
zu Uberweisen. Vielen Dank!

Die Bankverbindung: PRO BAHN, Sparkas-
se Gelsenkirchen, BLZ 420 500 01, Konto-Nr.
260 289 922, Betrag: 5,00 €, Verwendungs-
zweck: ,Ruhrschiene”.
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Bogestra bietet Anschluss

Bogestra-Land. (js) Die Bogestra bietet seit
dem 10. Januar 2005 taglich nach 20 Uhr —wenn
die meisten Linien nur noch im Halbstunden- oder
Stundentakt verkehren — eine Anschlussgarantie.
Anders als die Mobilittsgarantie, die nur bei deut-
licher Verspatung oder Ausfall eines Verkehrs-
mittels greift, werden nun auch 38 ausgewéhlte
Umsteigeverbindungen an sechzehn Knoten-
punkten garantiert, die im Fahrplan deutlich ge-
kennzeichnet sind. Dazu gehéren zum Beispiel
der Null-Minuten-Anschluss in BO-Gerthe von
der StraBenbahn 308 zum Bus 353 Richtung
Castrop-Rauxel oder am Markt in BO-Langen-
dreer der Ubergang von den Linien 378 und 379
aus Witten auf die Linie 345.

Das Fahrzeug der Anschlusslinie soll kleine
Verspétungen des Zubringers moglichst abwar-
ten. Wenn das nicht klappt, bestellt die Leitstelle
ein Taxi fur die gestrandeten Fahrgéste. Diese
werden kostenlos bis an ihre Zielhaltestelle ge-
bracht —jedoch anders als beim AnrufSammelTaxi
nicht bis vor die Haustur.

Die Anschlussgarantie verspricht ein sehr
ntitzliches Angebot zu werden, betrachtet sie doch
anders als die bisherige Mobilitdtsgarantie fast
die gesamte Wegekette. Es bleibt zu hoffen, dass
nach der Pilotphase mdglichst viele Verkehrsun-
ternehmen und Fahrbeziehungen hinzukommen.

Da waren es nur noch zwei!

Oberhausen. (le) Nachdem die Rheinbahnim
Sommer ganzt4gig den kontrollierten Vorderein-
stieg bei den Bussen eingefiihrt hatte, zogen im
Oktober die Hagener StraBenbahnen und die
Verkehrsgesellschaft Ennepe-Ruhr nach. Im VRR
bleiben damit zwei Betriebe Ubrig, die diese Pra-
xis nicht anwenden: die Wuppertaler Stadtwerke
und die Stadtwerke Oberhausen (StOAG). Die
StOAG beschétftigt sich in ihrer aktuellen Kun-
denzeitschrift ausfihrlich mit ihrer Strategie zur
Senkung des Schwarzfahreranteils: Statt Vorder-
einstieg setzt man in Oberhausen auf Schwer-
punktkontrollen mit Polizeibegleitung.

Ruhrschiene

Hoch und nieder bei Bogestra

Bogestra-Land. (js) Die Bogestra hat dreiB3ig
neue StraBenbahnfahrzeuge bestellt, die zwi-
schen Spatsommer 2006 und 2010 ausgeliefert
werden und die bis dahin tber drei3ig Jahre alten
Fahrzeuge des Typs M6S ersetzen sollen. Die
durchgehend niederflurigen Gliedertriebzlige vom
Typ Variobahn entsprechen abgesehen von der
Spurweite im Wesentlichen dem in Duisburg ver-
kehrenden Einzelstiick. Hersteller ist jetzt aber
das Berliner Werk des Schweizer Schienenfahr-
zeugbauers Stadler, der das Variobahnkonzept
vom ADtranz-Konzern tbernommen hat.

Im gleichen Zuge liefert Stadler Anfang 2007
sechs Hochflurbahnen namens Tango fir die Li-
nie U 35. Sie sollen mit den vorhandenen B-Wa-
gen kuppelbar sein und dafir sorgen, dass werk-
tags endlich alle Kurse als Doppeltraktionen
verkehren kdnnen. Der Wagenpark reicht dann
auch fir die geplante Verlangerung der Stadtbahn-
linie durch das Technologiequartier zur Fach-
hochschule aus.

Der Ersatz der veralteten M-Wagen, die nicht
mehr zeitgemdBe Stufen im Einstieg haben und
als Sechsachser viel zu wenig Sitzplétze fiir ein
modernes StraBenbahnsystem bieten, ist drin-
gend liberféllig. Schade nur, dass die ersten neu-
en Fahrzeuge erst knapp nach der FuBball-WM
ausgeliefert werden. Eine akute Wagenknappheit
wéhrend der WM ist so zu erwarten. Schade au-
Berdem, dass die Bogestra sich nicht fiir eine
Sammelbestellung zusammen mit den Nach-
barbetrieben in Essen, Mtilheim und Oberhausen
entscheiden konnte.

Fraglich ist, warum es fiir ein Netz mit Stadt-
bahntunneln in den Innenstéddten und (berwie-
gend beschleunigten AuBenstrecken unbedingt
Gliederfahrzeuge sein sollen, obwohl zu 70 %
niederflurige Drehgestellfahrzeuge wie in Essen
prinzipbedingt groBe Vorteile bei Fahrverhalten
und Innenraumgestaltung bieten. AuBerdem ldsst
die Bestellung einer breiten Einstiegsttir beim
Fahrer befiirchten, dass die Bogestra auf die
Schnapsidee verféllt, den , Einstieg vorn*“ zukdnf-
tig auch bei der StraBenbahn einzufiihren.

—]
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Bleibt alles anders: Neue Wagen, alte Zeiten

Essen/Westfalen. (Ile) Zum Fahrplanwechsel am 12. Dezember 2004 sind im Gebiet unseres
Regionalverbands Ruhr auf zahlreichen Bahnlinien die Ergebnisse vorheriger Ausschreibun-
gen in Kraft getreten. Der folgende Uberblick fasst die wichtigsten Anderungen zusammen.

Auf der Haardachse (RE 2, RB 42), im Sau-
erland-Netz (RE 57, RB 52, RB 53, RB 54) und
im Drei-Lander-Netz (RB 92, RB 94, RB 95) ver-
kehrt DB Regio unter neuen vertraglichen Bedin-
gungen. Dabei werden durchweg neue oder erst
wenige Jahr alte und verbesserte Fahrzeuge ein-
gesetzt, die zum Teil erst noch ausgeliefert wer-
den missen. Auf der Volmetalbahn Dortmund—
Lidenscheid (RB 52) 16st die DB dabei die bishe-
rige Betreiberin Dortmund-Markische Eisenbahn
(DME) nach funf Betriebsjahren wieder ab. Be-
merkenswert ist der Fahrzeugeinsatz auf der
Sieg-Dill-Bahn (RB 95), wo Dieseltriebwagen die
elektrisch betriebenen Zuge ablésen. Fahrzeit-
verlangerungen sind nicht eingeplant. Die Fahr-
pléane bleiben weitgehend unverandert.

Auf der RB 42 wird an Wochenenden ein stiind-
licher Nachtverkehr bis gegen 3 Uhr zwischen
Essen und Miinster eingefiihrt. Die bisherige tg-
liche Fahrt Miinster—Gelsenkirchen—Oberhau-
sen—-Dusseldorf Flughafen Terminal verkehrt tag-
lich nur noch nach Essen.

Der RE 57 bedient jetzt auch Dortmund-Hdérde,
Wickede (Ruhr), Oeventrop und Freienohl. Die
letzte Fahrt Dortmund—Bestwig verkehrt sams-
tags und sonntags um 23:17 Uhr kombiniert mit
der Ardey-Bahn bis Schwerte, wobei eine attrak-
tive neue Spéatverbindung entsteht.

PEG im Munsterland

Neue Betreiberin auf der WestmUnsterland-
Bahn Dortmund—Enschede (RB 51) sowie fiir die
Pendelziige Dortmund-Linen ist die Prignitzer
Eisenbahn (PEG). Hier wird zukiinftig auch am
Wochenende auf der ganzen Strecke ein Stunden-
takt gefahren. Der friihe Betriebsschluss wird al-
lerdings beibehalten. So startet die letzte Fahrt
von Enschede nach Dortmund weiterhin vor
19 Uhr, ebenso wie die werktéglich letzte Fahrt
von Dortmund Uber Coesfeld hinaus.

Auf den ubrigen Strecken in unserem
Verbandsgebiet sind nur einzelne Anderungen
erfolgt. So hélt der Rhein-Hellweg-Express Pa-
derborn—Dusseldorf (RE 11) jetzt zusatzlich in
Kamen und Wattenscheid und erhalt auch in west-
licher Richtung eine deutlich verlangsamte
Fahrplantrasse. Dadurch wird eine Umsteige-
moglichkeit vom RE 2 geschaffen, so dass mon-
tags bis freitags taguber alle zwei Stunden eine
attraktive Umsteigeverbindung von Recklinghau-
sen nach Dusseldorf und zurlick besteht.

PRO-BAHN-Anregung umgesetzt

Auf dem ,Weseler” Duisburg—Emmerich
(RB 35) sind auf Anregung u. a. von PRO BAHN
Wesel die letzten beiden Abfahrten nach hinten
verschoben worden. So wird in Duisburg der
Anschluss vom RE 1 aus beiden Richtungen, von
der RB 33 aus Aachen und in Oberhausen von
der S 3 aufgenommen. Man kann jetzt noch um
283:51 Uhr von KéIn und um 00:26 Uhr von Essen
bis nach Emmerich gelangen.

Neu eingefiihrt wurden die von DB Netz ge-
setzten Mindestiibergangszeiten in zahlreichen
Bahnhofen. Die Zweckverbénde konnten zwar
erreichen, dass in wichtigen Knotenbahnhdéfen
die fiir den ITF 2 notwendigen Ubergangszeiten
beibehalten wurden, aber in kleineren Bahnhofen
wurden sie erhdht. Die Folgen sind kurios. In den
Hauptbahnhéfen Dortmund, Duisburg, Essen
Hagen, Oberhausen sowie Hamm (Westf) bleibt
es bei den bisherigen flinf Minuten. In Gelsenkir-
chen Hbf, Wanne-Eickel Hbf, Dortmund-Mengede
und Dortmund-Dorstfeld sind hingegen zukiinftig
sechs, in Bochum Hbf gar sieben Minuten die
Mindestzeit. So werden ehemalige ITF-Anschliis-
se in den Auskunftsystemen nicht mehr darge-
stellt: Das betrifft RB 43 und RB 46 in Wanne-
Eickel Hbf oder S 2 und S 4 in Dortmund-Dorstfeld,
obwohl sie am selben Bahnsteig stattfinden.
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Licht und Schatten: Nacht im VRR

Gelsenkirchen/Vest/Dortmund. (le/dv) Im Mérz 2004 hatte die Verbandsversammlung den
Zweckverband VRR beauftragt, Schritte zur Erstellung eines VRR-einheitlichen Nacht-Express-
Netzes koordinierend einzuleiten. Erste Ergebnisse liegen vor. Gleichzeitig ziehen die
Vestischen eine Erfolgsbilanz ihres NE-Angebots, und die Dortmunder Stadtwerke veroffent-
lichen Planungen fiir die Neuordnung des Abend- und Nachtverkehrs ab Oktober 2005.

In den Gesprachen des ZV VRR mit den Ver-
kehrsunternehmen und Aufgabentragern wurden
insbesondere Schwachstellen im tberértlichen
Verkehr behandelt. Das Produkt NachtExpress
wird Uberall dort, wo es angeboten wird, auch
nicht in Frage gestellt. Abschluss und Umset-
zung des Projekts ,,VRR-weites NE-Netz“ ist spa-
testens zur WM 2006 avisiert.

Auch PRO BAHN Ruhr hat sich mit der Pro-
blematik beschéftigt. Méngel sind bereits im Uber-
greifenden Angebot des Nacht-SPNV vorhanden.
So werden weitgehend mit Ausnahme des S-
Bahn-Knotens Disseldorf, indem die S 1 ab 01:30
Uhr mit anderen Abfahrtszeiten verkehrt, alle
Nachtfahrten zu den auch tagstiber genutzten
Taktzeiten durchgefuhrt. Das fuhrt teilweise zu
sehr schlechten Anschliissen. Die neuen Nacht-
fahrten der RB 42 haben vielfach sehr lange Uber-
gangszeiten in Essen (aus KéIn 57 Minuten) und
Wanne-Eickel (aus Diisseldorf 26 Minuten, aus
Dortmund unter Beriicksichtigung der offiziellen
Ubergangszeit 64 Minuten). Aus Koln verpasst
man in Duisburg den Anschluss zur S 2 nach
Dortmund mit zwei Minuten zuzuglich FuBweg
ebenso knapp wie in Dortmund-Dorstfeld aus
Unna den Anschluss zur S 1 Richtung Diissel-
dorf mit vier Minuten zuziiglich FuBweg.

Nacht-ITF

Es ist unabdingbar, einen eigenstandigen
Nacht-ITF zu erstellen, der auch die Frihfahrten
zu den Flughé&fen Disseldorf und Kéln beinhaltet
und méglichst viele Anschliisse sichert. Das kann
auch durch langere Aufenthaltszeiten erreicht
werden, wie heute schon beim S-Bahn-Stern in
Dusseldorf. Die nachtliche Parallel-Bedienung
durch RE und S-Bahn gehért auf den Prifstand
und koénnte in bestimmten Fallen — wie auf der

Ruhrschiene

KoIn-Mindener Strecke — besser durch ein kom-
biniertes Produkt ersetzt werden.

NE-Erfolgsbilanz der Vestischen

Die Vestischen StraBenbahnen haben eine
Bilanz ihres 2002 eingefiihrten NE-Netzes gezo-
gen. Im Rahmen der ,Erfolgsstory“ seien die Fahr-
gastzahlen in den zwei Jahren um 65 % gestie-
gen, so dass inzwischen jéhrlich 175 000 Kunden
beférdert wirden. Als ,stérkste” Linie wird der
NE 2 (Recklinghausen—Bottrop) mit 200 Fahrga-
sten pro Nacht vor dem NE 5 (Recklinghausen—
Herne) mit 195 Fahrgésten genannt. Der bereits
mehrfach veranderte NE-Fahrplan wurde erneut
als kostenloses Fahrplanheft herausgegeben.

PRO BAHN kann den NE der Vestischen lei-
der nicht ganz so positiv sehen — die Abstim-
mung an Verkniipfungspunkten fehlt. Mit seiner
Fahrplangestaltung, die auf einem Rendezvous
zur Minute 45 in Recklinghausen Hbf aufbaut,
sind die Anschliisse von der Bahn nur teilweise
mdglich. So kommen die neuen Nachtverbindun-
gen aufder RB 42 aus Essen bereits zur Minute
08 an, die aus Mtinster erst zur Minute 50. Auch
in Oberhausen féhrt der NE 21 bereits zur Minu-
te 14 ab, der RE 3 aus Dlisseldorf kommt zur
Minute 16 an. Angepasst sind diese Zeiten offen-
bar einzig an den NE-Stern in Bochum und somit
an die U 35 in Herne. Auch hier kann nur ein
einheitlicher ITF Abhilfe schaffen.

Weiterhin wurden mehrere Vernetzung mit den
Nachbarstéddten wieder eingestellt, so zwischen
Wanne-Eickel und Herten (NE 7) sowie zwischen
Gelsenkirchen-Buer und Dorsten. Der NE 9 féhrt
jetzt bei gleichem Fahrzeugbedarf nur noch von
Buer nach Hassel. Schon vorher war der NE 19
zwischen Gelsenkirchen-Horst, Gladbeck und
Kirchhellen entfallen.

—]
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Neues in Dortmund zum 17. Oktober: Das
Abend- und Nachtangebot wird umgekrempelt.
Ab 21 Uhr wird es zukdinftig mit 25 Buslinien neun
weniger geben als bisher. Die verbleibenden Lini-
en werden im Halbstundentakt durch Umweg-
fahrten eine hdhere ErschlieBung bei langerer
Fahrzeit erzielen. Gespart wird auch bei der Stadt-
bahn: Auf den Abschnitten Gravingholz—Bram-
bauer, Brackel-Wickede, Hbf—Westfalenhallen—
BrunnenstraBe sowie Hbf-Hacheney wird es ab
22 Uhr nur noch einen Halbstundentakt geben.

Die so zwischen 21 und 24 Uhr eingesparten
Mittel werden in das Nachtnetz investiert. Zu-
klinftig sind es werktags elf Linien, die zeitversetzt
um 0:15 Uhr und 0:45 Uhr an der Reinoldikirche
bei verbesserter Anbindung an den Hauptbahn-
hof starten. Zwei Tangentiallinien ergénzen das
Angebot von Stadtteilknoten aus. Flnf weitere
Linien kommen am Wochenende in der Au3en-
stadt und dem Umland dazu. Dann fahrt der NE
die ganze Nacht: alle sechzig Minuten bis sechs
Uhr am Samstag und acht Uhr am Sonntag.

Nachtnetz top, Abendnetz flop

Die Neuerungen im Nachtnetz finden grund-
sdtzlich die Zustimmung von PRO BAHN. End-
lich gibt es den Stundentakt, endlich auch Tangen-
tialverbindungen zwischen den Stadltteilen. Die
Ausweitung der NE-Betriebszeiten in den Mor-
genstunden ist vertretbar, so lange am Wochen-
ende Berufstétige weiterhin mit dem OV von der
Wohnung zum Arbeitsplatz kommen.

Das Abendnetz hingegen findet keine Zustim-
mung bei PRO BAHN. Sind die Anderungen im
Busnetz unter der Prdmisse ,die nachfrage-
starken Linien stdrken” gerade noch hinnehm-
bar, schmerzen die Einsparungen im Stadtbahn-
netz: Zwar ist der DreiBig-Minuten-Takt in vielen
Stadten um diese Uhrzeit schon lange Standard
— aber sind die DSW vielleicht auch auf Grund
des ausgezeichneten Abendangebots bisher so
erfolgreich? Viel wird hier auch von der konkre-
ten Fahrplanabstimmung zwischen teilparallelen
Angeboten abhdngen. PRO BAHN wird das Ge-
spréch mit den DSW suchen und Néheres in der
kommenden Ruhrschiene berichten.

Planfeststellung 901

Mulheim. (ah) Im Herbst letzten Jahres wur-
de das Planfeststellungsverfahren fiir den Um-
bau der StraBenbahnlinie 901 in Milheim zwi-
schen der Stadtgrenze Duisburg und dem Be-
ginn des Innenstadttunnels eréffnet. Die geplan-
ten MaBnahmen sehen deutliche Verbesser-
ungen vor. Die Gleise sollen auf der gesamten
Strecke in Mittellage in einer kombinierten OV/
Pkw-Spur verlegt werden. Die ,Stra3enbahn im
Gegenverkehr gehort in Speldorf damit der Ver-
gangenheit an. Das Lichtraumprofil ist ausrei-
chend fur 2,65 Meter breite Fahrzeuge.

Rheinische Bahn

Die Haltestellen Bf Speldorf und Kolkmann er-
halten einen Mittelbahnsteig (24 cm Hohe), alle
anderen Haltestellen bekommen Kaps mit 20 cm
Hohe und dienen zugleich als Halt fir den Nacht-
express. Die schwach frequentierte Haltestelle
Rennbahn soll entfallen. Dafir ist geplant die Hal-
testelle Raffelberg éstlich der Kreuzung Saarner
StraBe anzulegen. Alle Bahnsteige sollen 35 m
lang sein. Der Umbau ist von Westen nach Osten
geplant. Der StraBenbahnbetrieb wird jeweils ein-
gleisig aufrecht erhalten.

Die enge Unterfihrung der Rheinischen Bahn,
heute nur teilweise von der Mulheimer Hafen-
bahn genutzt, ist nicht Bestandteil dieser Planung.
Dort ist im Rahmen einer Bebauungsplan-Auf-
stellung fir das ehemalige DB-Gelande eine Be-
gradigung und niveaugleiche Kreuzung ange-
dacht, um das fur 2,65-Meter-Fahrzeuge not-
wendige Profil herzustellen. Mit Umsetzung die-
ser Maf3nahme waére ein Takt-Personenverkehr
auf der Rheinischen Bahn nicht mehr méglich.

Der Umbau der Linie 901 ist lange Liberféllig
und daher begriiBenswert — bleibt zu hoffen,
dass angesichts der schrumpfenden Férdertdpfe
die stadtbahnéhnliche Zukunft zwischen Monning
und Innenstadt nicht zu lange auf sich warten
ldsst. Nicht begriiBenswert hingegen sind die Pla-
nungen flir die niveaugleiche Kreuzung mit der
Rheinischen Bahn. Diese Bahnstrecke ist es wert,
im Personenverkehr betrieben zu werden.
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Endstation fiir Metroexpress ...

NRW. (dv) ... aber Fahrt frei fir das ,Fahr-
gast-Konzept zum Rhein-Ruhr-Express®. Ein
groBer Handelskonzern, der befiirchtet, seine
Kunden kénnten ihn auf Grund von fiinf Gberein-
stimmenden Buchstaben mit einem Schienenver-
kehrsmittel verwechseln, ist auf das Metro-
express-Konzept aufmerksam geworden. Diese
Aufmerksamkeit freut PRO BAHN, aber Interes-
se an einem Rechtsstreit mit dem Handelskon-
zern gibt es nicht. Somit wird die Domain www.me-
troexpress-nrw.de Ende Marz abgeschaltet und
das Konzept umbenannt. Darin fordert PRO
BAHN weiterhin die Durchbindung des Rhein-
Ruhr-Express aus der Metropole in die Region —
ein wichtiger Konzeptbaustein, der sich trotz star-
ker Annéherung der Vorstellungen der Landes-
regierung an das Metroexpress-Konzept noch
nicht in den aktuellen Verlautbarungen niederge-
schlagen hat.

MVG: NE an Weihnachten

Mulheim/Oberhausen. (ah) Vierzehn Jahre
nach der Einfiihrung des Nachtexpresses (NE)
ist die MVG (neue Website: www.muelheimer-
verkehrsgesellschaft.de) 2004 erstmals einen
Einsatz an den Weihnachtstagen gefahren und
hat so eine langjahrige PRO-BAHN-Forderung
erfullt. Bisher war Heiligabend bereits um 16 Uhr
Betriebsschluss. Dieses Mal wurde bis 18 Uhr
nach Samstagsfahrplan gefahren. Danach ver-
kehrten ab 18:30 Uhr die funf NE-Linien und die
StraBenbahnlinie 112 nach Oberhausen alle
sechzig Minuten bis 0:30 Uhr. An Silvester wurde
die bisherige flinfstlindige Betriebsliicke am
Abend mit einem entsprechendem Nachtexpress-
Angebot bis 3:30 Uhr geschlossen.

Auch in Oberhausen tut sich etwas im Nacht-
angebot: Jetzt liegen die Voraussetzungen vor,
die StraBenbahnlinie 112 ab Juni im durchge-
henden Nachtverkehr von Milheim bis Sterkrade
zu fahren. Bisher verhinderte dies die Betriebs-
software, die einen ununterbrochenen Fahrbe-
trieb Uber mehrere Datumswechsel nicht vorsah.

Rubrgchijene
2005#1

Bf Salzkotten wird aufgemébelt

Salzkotten. (rw) Der Bahnhof in Salzkotten
(sieche Ruhrschiene 2004#4) wird aufgewer-
tet. Stadt und Land investieren rund 1,2 Millionen
Euro fur den behindertengerechten Ausbau der
Bahnstation. Kernstiick der Umgestaltung wer-
den die Zugangsbereiche der Unterfihrung und
der Bahnsteige, die barrierefreie Rampen erhal-
ten. Zudem werden die Eingangsbereiche trans-
parent Uberdacht, um der Untertunnelung Tages-
licht zuzuflihren. Auf der Nordseite entstehen
dreiBig zusatzliche Fahrradabstellplatze. Nach
Ansicht von PRO BAHN Hellweg/Hochstift und
den Fahrgésten auf einer eigens veranstalteten
Burgerversammlung ist das nicht genug. Insge-
samt vierzig Stellplatze sind bei einem Einzugs-
gebiet von 12 000 Einwohnern zu wenig. Da zu-
dem hohe Vandalismusschéden zu beklagen sind,
wurde die Forderung nach abschlieBbaren
Fahrradboxen fir bis zu zehn Euro Miete pro
Monat mit Begeisterung aufgenommen. Fur viele
Fahrradnutzer ist das schlieBlich immer noch bil-
liger, als haufig das Fahrrad zu ersetzen oder ein
zweites fur die Fahrt zum Bahnhof vorzuhalten.
Ein Pendler war angesichts von vier geklauten
und etlichen demolierten Radern sogar bereit, die
komplette Box mit Stellplatzim Wert von 700 Euro
zu bezahlen.

ICE-Taufe Mii(h)Iheim

Miilheim/Rubhr. (ah) Mit der ICE-Taufe am 30.
September 2004 in Mdlheim hat sich die DB mach-
tig blamiert. Bei der Bereitstellung des Sonderzu-
ges am Dortmunder Hauptbahnhof konnten die
rund siebzig Ehrengéste aus Verwaltung, Politik
und Birgerschaft mit Erstaunen die Aufschrift
MUHLHEIM (RUHR) lesen. Damit war ein ,H“ zu
viel und das Gesprachsthema auf der Fahrt nach
Mulheim gesichert. Als SofortmaBnahme wurde
in Milheim zum Fototermin das Uberzahlig ,H*
mit Klebestreifen tiberdeckt. Beim Austausch der
Beschriftung am ICE 401 060 wurde zudem der
offizielle Stadtname ,Milheim an der Ruhr“ an
Stelle des Bahnhofsnamens gewahit.

-
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Infrastrukturverbesserung

Bochum. (dv) Der Bahnhof Wattenscheid
sollte im November 2004 im Rahmen einer
sInfrastrukturverbesserung” zum Haltepunkt zu-
rickgebaut werden. So kénnten die Bahnsteige,
dann am Durchfahrtgleis gelegen, zwar von hal-
tenden Zliigen mit héherer Geschwindigkeit als
derzeit angefahren werden, die dicht belegte
Strecke wiirde aber eine weitere Uberhol-
mdglichkeit verlieren. Auf Grund der herbstlichen
Witterung und der Sperrung jeweils einer Bahn-
steigkante pro Fahrtrichtung durch den Umbau
im Bochumer Hbf wurde die BaumaBnahme in
Wattenscheid kurzfristig abgesagt.

Spannend bleibt neben dem neuen Termin fir
die Bauarbeiten die Frage, ob es im Bochumer
Hbf eine tatséchliche Infrastrukturverbesserung
geben wird: Um auch die zweite Bahnsteigkante
je Richtung an den Ferngleisen sanieren zu kon-
nen und gleichzeitig die Streckenkapazitat nicht
merklich einzuschranken, ist der Einbau ,schnel-
ler* Weichen erforderlich. Diese wiirden auch
nach Abschluss der Bauarbeiten eine héhere Fle-
xibilitat zwischen Dortmund und Essen erlauben.

Abellio auf Nokia

Essen. (dv) Die Essener Abellio GmbH hat
den Zuschlag fur den Betrieb von zwei VRR-Lini-
en erhalten. Die Tochter der EVAG, an der auch
die Mannheimer MVV beteiligt ist und deren Name
eher die Assoziation zu einem Lippenstift denn
zu einem Verkehrsunternehmen aufkommen
lasst, wird ab Dezember 2005 die ,Ruhr-Lenne-
Bahn“ RB 40 Essen—Hagen bis 2007 und die
,Nokia-Bahn“ RB 46 Bochum—Gelsenkirchen bis
2017 betreiben. Fur die RB 40 werden lok-
bespannte Ziige angemietet, da die Strecke fr
2007 erneut ausgeschrieben wird. Auf der Nokia-
Bahn werden drei neue Dieseltriebziige Coradia
Lint 41/H im Wert von acht Mio. Euro eingesetzt.

Auch in Ostwestfalen war Abellio erfolgreich:
Als Mitglied der Bietergemeinschaft ,Westfalen-
bahn“wird sie ab 2007 fliir zehn Jahr den Betrieb
des , Teutoburger-Wald-Netzes"“ tibernehmen.

VRR korrigiert

Gelsenkirchen. (dv) In der Ruhrschiene
200444 berichtete PRO BAHN Uber den ,,Geheim-
fahrplan®der RB 36. Die Informationen im Internet
hat der VRR daraufhin korrigiert — aber in der
Neuerungen-Ubersicht des Schnellverkehrsplans
2005 verstecken sich die nicht unerheblich fri-
heren Abfahrtszeiten hinter der lapidaren Aussa-
ge ,Geringfiigige Anderung der Abfahrtszeiten®.

Ausstieg in Fahrtrichtung ...

RV Ruhr. (dv) Seit Oktober 2004 soll in allen
Zugen der DB AG vor dem Halt am Bahnsteig die
Ansage ,Ausstieg in Fahrtrichtung rechts/links*
zu héren sein. Eine entsprechende Dienstanwei-
sung verpflichtet die Lokflhrer zu dieser Durch-
sage bzw. zur manuellen Auslésung der automa-
tischen Ansage.

Der Hintergrund dieser Neuerung wurde an-
scheinend von der Deutschen Bahn gegenuber
ihren Mitarbeitern nicht kommuniziert: So disku-
tierten nach der Einflihrung in Internetforen Lok-
fuhrer daruber, welchen Sinn die Ansage habe.
Entsprechend dem Unverstéandnis vieler Mitar-
beiter wird die Ausstiegsseite bis heute nicht
durchgéangig in allen Zligen genannt. Selbst die
Gewerkschaft Transnet hat in einer Information
an Lokfuhrer ihre rechtlichen Bedenken zur Um-
setzung der Dienstanweisung geduf3ert, ohne die
Hintergrinde zu beleuchten.

Diesem Mangel méchte PRO BAHN abhelfen:
Die Ausstiegsseitenansage geht auf eine Jahr-
zehnte alte Forderung von Sehbehinderten-
verbanden zurtick. Fir sehbehinderte und blin-
de Fahrgéste ist die Ausstiegsseitenansage flr
die rechtzeitige Orientierung vor dem Ausstieg
notwendig und kann bei TUrstérungen lebensret-
tend sein — so ist es auch bei modernen Ziigen
nicht véllig ausgeschlossen, dass sich die Tur
auf der Bahnsteig abgewandten Seite 6ffnet. Die
Ansage ist also keine Schikane, sondern wichtig
fur eine Fahrgastgruppe. Erfreulich, dass das DB-
Mangement dies erkannt hat. Erfreulicher wére
es, die Ansage auch vor jedem Halt zu héren!
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Termine/RV Ruhr intern

Samstag, 05.02.2005, 12:00 Uhr
Abschiedstour Anruf-Linien-Fahrten
(ALF) Delbriick—Salzkotten. Infos bei
Rainer Wester (siehe unten)

Samstag, 12.02.2005: 10:30 Uhr
Fachkommissionstag PRO BAHN NRW
Verkehrs- und Umweltzentrum Essen

Dienstag, 15.02.2005, 19:30 Uhr
Regionale Fahrgastversammlung
Verkehrs- und Umweltzentrum Essen

Samstag, 19.02.2005, 16:00 Uhr
Regionalgruppe Hellweg/Hochstift
Fahrgastversammlung
LFurstenzimmer® in der Bahnhofs-
Gaststatte, Altenbeken

Sonntag, 20.02.2005:
Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel:
Rheindérfer im Disseldorfer
Siden
10:00 Uhr E-Borbeck © (Aufzug)
10:25 Uhr E Hbf (ServicePoint)

Dienstag, 22.02.2005, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen

Dienstag, 01.03.2005, 19:30 Uhr
Arbeitsgruppe Essen

Samstag, 05.03.2005, 13:00 Uhr
PRO-BAHN-Landesversammiung
Jugendgéstehaus Bielefeld
Hermann-Kleinewéchter-Straie 1

Sonntag, 06.03.2005, 11:00 Uhr
Exkursion ,Haller Willem*
Infos und Anmeldung bei Oliver Stieg-
litz (siehe Seite 2)
Bielefeld Hbf

Dienstag, 15.03.2005, 19:30 Uhr
Regionale Fahrgastversammlung
Verkehrs- und Umweltzentrum Essen

Sonntag, 20.03.2005
Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel:
West-Vest
09:30 Uhr E Hbf 08 (ServicePoint)
09:40 Uhr E-Borbeck © (Aufzug)

Dienstag, 22.03.2005, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen

Dienstag, 05.04.2005, 19:30 Uhr
Arbeitsgruppe Essen

Die aktuelle Terminiibersicht und
weitere Informationen im Internet:
www.probahn-ruhr.de/termine

ZRL-Systemfahrplan 2005

Dieser Ausgabe der Ruhrschiene
liegt der ZRL-Systemfahrplan 2005 bei.
Er verbindet Linien- und Fahrplan-
informationen fiir Bus und Bahn in kom-
pakter Art und Weise — und kann In-
spiration fir Fahrgaste aus anderen
Verbundgebieten sein, lohnenswerte
Ausflugsziele im Ruhr-Lippe-Raum mit
Bus und Bahn zu entdecken.

PRO BAHN Ruhr dankt dem Zweck-
verband Schienenpersonennahverkehr
Ruhr-Lippe (ZRL) fiir die Untersttitzung
seiner Arbeit.

In eigener Sache

Diese Ruhrschiene ist einen Mo-
nat spéater als gewohnt erschienen. Es
mangelt uns nicht an Themen, Uber
die wir berichten kdnnen. Vielmehr ha-
ben die Mitarbeiter der Ruhrschiene
durch berufliche Belastungen nicht
immer die notwendige Zeit firs Ehren-
amt. Aber versprochen: Wir bemiihen
uns, dass die nachste Ruhrschiene
Anfang April in lhrem Briefkasten liegt!

|
Arbeitsgruppe Essen, Bottrop, Miilheim: Verkehrs- und Umweltzentrum, Maxstr. 11, Essen, 0B8©M Essen Hbf
O.Tram Oberhausen: ,Gdanska“, Altmarkt 3, Oberhausen, 08©® Oberhausen Hbf
Ortsgruppe Dortmund: VCD-BUro, LiebigstraBe 48, ® 452/453 Vinckeplatz, M 42 KreuzstraBe, 1 46 SaarlandstraBe
Regionalgruppe Hellweg/Hochstift: Die Regionalgruppe hat wechselnde Treffpunkte. Infos bei Glnter Fiedler,
7 02942 1598, & fiedler @ probahn-ruhr.de, oder Rainer Wester, 7 05258 940219, & wester @ probahn-ruhr.de.

Bitte hier abtrennen oder kopieren und einsenden. Oder einfach online Mitglied werden unter http://www.pro-bahn.de/beitritt

PRO BAHN e.V. e« SchwanthalerstraBe 74 ¢ 80336 Miinchen ¢ 7@ 089 54456213 « 5, 089 54456214

Ja, ich bin an PRO BAHN interessiert.
O Ich mdchte weitere Informationen.
O Ich méchte PRO BAHN beitreten.

Sie erleichtern uns die Arbeit mit einer
Einzugserméchtigung.
Mit dem Bankeinzug meines Mitgliedsbeitrages

per Lastschrift von meinem Konto

Name, Vorname

Kontonummer

StraBe

BLZ

Kreditinstitut

PLZ, Wohnort

bin ich — bis auf Widerruf — einverstanden.

weitere Familienmitglieder

Datum, Unterschrift

Geburtsdatum (bei Juniormitgl.)

Beruf (freiwillig)

Datum, Unterschrift

(Ruhrschiene 2005#1 « Regionalverband Ruhr)

O Einzelmitglied

O Juniormitglied (<27 Jahre)

O Familienmitgliedschaft

O Férdermitgliedschaft
(Firmen, Institutionen, Kommunen)

38,- €/ Jahr
26,- €/ Jahr
45,- €/ Jahr
ab 80,- €/ Jahr



